Bude Eurdopska unia zaviazat’
rusnovodicov, aby hovorili po
anglicky?

Pierre Dieumegard

1 Chronoldégia

20. maja 2023 ,, The Telegraph* publikoval ¢lanok ,.Eurdpska tnia prinuti svojich rusiiovodicov, aby
hovorili po anglicky*.
Uvod znie:
., Brusel priniti rusiovodicov EU, aby hovorili po anglicky podla pravidiel urcenych na
podporu uzsich vizieb medzi ¢lenskymi Statmi.
Pravidla, ktoré sa maju oznamit na jesen ako sucast europskej smernice o rusinovodicoch, si
budu vyzadovat uplatiovanie jednotného spolocného jazyka.

Zdroje hovoria, Ze by sa mala vybrat’ anglictina napriek neochote niektorych clenskych statov
EU po brexite.

Zdroje z Bruselu potvrdili, Ze aktualizdcia smernice o rusnovodicoch je naplanovand na jesen
tohto roka. Varovali viak, Ze rozhodnutie sa moze odloZit. ,

Tento ¢&lanok nasleduje po uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie zo 17. maja 2023!
uznesenim Eurépskeho parlamentu z 13. decembra 2022 (plénum v Strasburgu) ,,Akény plan na
rozvoj dial’kovej a cezhrani¢nej osobnej dopravy*.

38. [Europsky parlament] dalej zdoraziuje potrebu podporovat' jednotny pracovny jazyk na
urovni EU, konkrétne anglictinu, pre rusiiovodicov, ktori prepravujii cestujiicich na
dialkovychcezhranicnych trasach a ktori nehovoria jazykmiclenskych Statov, ktoré pocas
cesty prekrocili

Odkazy na zaciatok tohto uznesenia zahtiiajustudiu Komisie z oktébra 2021 (478 stran v anglictine)
s nadzvom ,,Cezhrani¢né sluzby osobnej Zelezni¢nej dopravy na dlhé vzdialenosti. S cielom
vyjadrit svoj nazor sa uskutocnili rozhovory s mnohymi 'ud'mi (d’alej len ,zainteresovanych
stran®), ktori sa zaoberaji medzinarodnou dopravou.

Zda sa, ze problém jazykov pre rusnovodicov sa riesi dvakrat:

— 8. 73: Zainteresované strany tiez zdoraznili, Ze eurdpske Zeleznice pouzivaju Siroku Skalu
technickych a prevadzkovych systémov a jazykov. Na druhej strane v leteckej doprave
spolocné normy a jeden jazyk znamenaju, zZe vyskolend posadka lietadla moze vzlietnut, lietat’
medzi a pristat takmer na vsetkych letiskach v Eurdope alebo vo svete bez dalSieho vycviku.

s. 413: Zeleznice fungujii v réznych jazykoch. Rusiovodic¢i mozno budii musiet hovorit
prislusnym miestnym jazykom, aby splnili bezpecnostné poziadavky. Iny viakovy persondl
moze potrebovat hovorit jednym alebo viacerymi miestnymi jazykmi, aby mohol inzerovat
cestujucich a starat sa o nich.

Zdasa, ze jazykovy problém sa neriesi v potencidlnych opatreniach na odstranenie prekazok
dial’kovej zelezni¢nej dopravy (strana xiii = s. 25).

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=0J:C:2023:177:FULL#page=57; k  dispozicii  vo
vSetkych tradnych jazykoch Eurdpskej tnie, pricom obe pismena oznacujuce jazyk sa nahradzaji pismenami iného
jazyka, napriklad nahradenim slova ,,FR* vyrazom ,,ES* za $paniel¢inu.



https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/34244751-6ea3-11ec-9136-01aa75ed71a1
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=OJ:C:2023:177:FULL#page=57
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=OJ:C:2023:177:FULL#page=57
https://www.telegraph.co.uk/news/2023/05/20/brussels-train-drivers-must-speak-english-across-eu/
https://www.telegraph.co.uk/news/2023/05/20/brussels-train-drivers-must-speak-english-across-eu/
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2 Rozdiely medzi leteckou a zelezniénou dopravou

Jedno lietadlo ide z jedného letiska na druhé bez toho, aby sa dotklo pevniny, takze bez kontaktu s
nadlietajucou krajinou, a preto bez interakcie s obyvatel'mi krajiny preleteli. Ak vSetko p6jde dobre,
posadka ma kontakt len s odbornikmi (riadiacimi letovej prevadzky). Dokonca aj v pripade tazkosti
nie je kontakt s obyvatelmi krajiny, pretoze lietadlo moze pristat len na letisku (aknie, vo
vSeobecnosti je nehoda vel'mi vazna, s mnohymi amrtiami).

Naopak, vlak jazdi po Zeleznici na Grovni zeme. Ak vSetko pdjde dobre, medzi dvoma stanicami,
ruSnovodici (a kontrolori a zvySok posadky) nemaju ziadny kontakt s obyvatel'mi viacako v letecke;j
doprave. V pripade incidentov, opatrnost’ prikazy zastavit vlak, a tam su cast¢ vymeny s
obyvatel'mi krajiny.

Napriklad v pripade prasknutia trolejového vedenia, padu stromu na trati alebo pohybu
hospodarskych zvierat na ceste musia byt zapojenimiestni odbornici a je potrebné s nimi vymienat’
informécie. V pripade samovrazdy alebo osobnej nehody musia pohotovostni pracovnici, policia a
sudne organy v krajine zasiahnut’ priamo na mieste, a preto si musia vymienat’ informécie s letcami.

V pripade Zelezni¢nej dopravy preto ,,jednotny pracovny jazyk na trovni EU* nestaéi, je potrebné,
aby sme mohli hovorit’ s obyvatelmi krajiny, ktori nevyhnutne nepoznaju ,,jednotny pracovny
jazyk®“. MozZno pripomenit, Ze v sprave pre Eurdpsky parlament zo septembra 2022 ,,

PristupEurdpske] unie k viacjazyCnosti vo svoje] vlastne]j komunikacnej politike* véacSina
obyvatel'ov Eurdpskej unie nerozumie anglictine.

3 Problém demokratického fungovania \';
rozhodovacom procese

Formalne sa zda, Ze pravidlo je reSpektované. Europsky parlament, (Ciastocny) legislativny organ
Eurépskej unie, vydal po pripravnych pracach Komisie (Studia z oktobra 2021) (nezavdzné)
uznesenie. Po druhé, Komisia, ktora je vykonnym organom Eurdpskej unie, pracuje na vykonavani
tohto uznesenia a pripravuje (zdvdznu) smernicu, ktord sa potom bude musiet’ transponovat’ do
vnutroStatnych pravnych predpisov.

3.1 S tymi, ktorych sa jazyky v zelezni€nej doprave najviac
tykaju, sa zrejme nekonzultovalo.

Stidia Eurdpskej komisie bola zaloZena na odpovediach mnohych zainteresovanych stran v
zelezni¢nej doprave (tabulka R.2): manazéri infrastruktury, staré alebo nové Zeleznice, zastupcovia
cestujucich, cestovné kancelarie atd. Zd4a sa vSak, Ze samotny persondl bol konzultovany
prostrednictvom ich odborovych zvizov. Zoznam os6b alebo organizicii, s ktorymi sa uskutocnili
rozhovory, sa nachadza medzi stranami 87 (113) a 94 (120).

Bolo by vsak uzito¢né konzultovat’ rusiovodi¢ov o ich komunika¢nych potrebach, aj ked’
rozhodnutie musia prijat’ politické organy.

3.2 Vzhlad angli¢tiny v uzneseni z decembra 2022 sa zda byt’
doplnkom bez velkého odévodnenia.

Bod v prospech ulozenia angliCtiny sa nachadza medzi dvoma d’alsimi odsekmi, ktoré¢ sa zaoberajt
vyznamom jazykovej otazky:
37. [Europsky parlament] uznava vyznam jazykovej otdazky pre rusiovodicov, ktori cestuju cez
hranice, a vyzyva Komisiu, aby podporovala rozvoj digitalnych jazykovych ndstrojov, ktoré by
mohli byt cenovo dostupnym riesenim, ktoré by pomohlo prekonat’ jazykové bariéry a vyplnit
existujuce medzery,


http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
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38. [Eurdpsky parlament] dalej zdoraznuje potrebu podporovat jednotny pracovny jazyk v
celej EU, a to anglictinu, pre rusiovodicov, ktori prepravuju cestujucich na dialkovych
cezhranicnych trasach a ktori pocas cesty nehovoria jazykmi clenskych Statov;

39. [Eurdpsky parlament] podporuje jazykove vzdelavanie Zeleznicnych zamestnancov, aby
mohli primerane reagovat’ na poziadavky vsetkych cestujucich

Body 37 a 39 sa tykaji vyznamu jazykovej otdzky vo vSeobecnosti. Je to v sulade so vSeobecnou
politikou Eurépskej tnie, ktord podporuje viacjazyCnost. Na druhej strane odsek 38 hovori o
uloZeni angli¢tiny vodiCcom osobnych vlakov: moZzno sa ¢udovat ,preCo anglic¢tina®, ale aj ,,preco
osobné vlaky?“, pretoze je ziaduce rozvijat Zelezni¢ni nakladni dopravu v zdujme ekologicke;j
transformécie dopravy.

Podpora anglictiny ako jedného jazyka sa nezda byt logickym dosledkom predchadzajicich
odsekov: ak by sa takéto rozhodnutie prijalo, muselo by byt odovodnené predbeznymi tvrdeniami,
o sa nezda byt v prejednavanej veci. ,,Dal§ie“ je zvy&ajne vyraz, ktory naznaluje, Ze to, ¢o je
opisané, nie je sucastou hlavného diskurzu: znamena to, Ze Zelanie propagovat’ anglitinu bolo
pridané bez akéhokol'vek priameho spojenia s hlavnym prejavom?

3.3 Chronolégia publikacii neprispieva k demokratickej
diskusii

Demokratické fungovanie inStiticie sa nemeria len hlasovanim s vidc¢Sou alebo menSou vacSinou.
Demokratick¢ fungovanie si vyzaduje jasné informdacie a diskusiu, aby bolo mozné prijimat
informované rozhodnutia.

Stadia Eurdpskej komisie je z oktobra 2021 a o uzneseni Parlamentu sa hlasovalo na schodzi v
decembri 2022. Dufame, Ze v tomto obdobi poslanci mohli diskutovat’ o obsahu tohto uznesenia.

Uverejnenie v Uradnom vestniku vSak pochadza z maja 2023: uplynulo uZ takmer Sest’ mesiacov. Je
to vel'mi dlhé a onemo6ze oddvodnit’ tento interval oneskorenim prekladu. Preco také oneskorenie?

Clanok v ,, The Telegraph® sa objavil aZ o tri dni neskor, s uvedenim smernice, ktora sa méa vydat’ na
jesent (len o Styri mesiace neskor). Zda sa preto, Ze vypracovanie smernice je v pokrocilom stadiu,
zatial' Co text uznesenia bol prave uverejneny. Ked'Ze clanok hovori len ,,Zdroje tvrdia, Ze...“,
nemozeme vediet, kde je priprava smernice. To preto ponechava odbornikom alebo réznym
dotknutym osobam len malo prilezitostivyjadrit’ sa.

Je teda mozné/pravdepodobne, ze smernicu, ktord sa ma uverejnit, vypracovali len technokrati bez
zohl'adnenia stanovisk dotknutych hlavnych oséb. Je to hanba.

Moézeme lepSie snivat’ ako demokratické fungovanie Eurdpskej unie.
4 Priloha: su€asna situacia

41 Podla francuzskeho odborového zvazu CGT
(www.cheminotcgt.fr)

V ¢&lanku z maja*2021 bola Unia uz znepokojena hrozbamiz anglického jazyka, ktoré by ohrozili
bezpecnost’ Zeleznic.

Od roku 2007 sa v bode 8 prilohy VI k eurdopskej smernici 2007/59/ES stanovuju minimdalne
normy pre jazykové poziadavky. Na vedenie viaku v europskej sieti musi mat mechanik
urovei Bl jazykovych zrucnosti v kazdej krajine, v ktorej jazdi.

2 https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?
categorie=32



https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?categorie=32
https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?categorie=32
http://www.cheminotcgt.fr/
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4.2 Podrla Uradného vestnika Eurépskej tnie
Uvedené znenie eurdpskej smernice jasne® neuvadza Groven Bl, ale poskytuje priame tudaje o
ocakavanych kompetenciach.
8. JAZYKOVE TESTY
Rusnovodic, ktory musi komunikovat s manazérom infrastruktury o otazkach urcujucich
bezpecnost, musi mat jazykové znalosti v jazyku wurcenom prislusnym manazérom
infrastruktury. Tieto znalosti mu musia umoznit aktivnu a ucinnu komunikaciu v beznych,
problematickych a nudzovych situaciach.
Rusnovodic musi byt schopny pouzivat’ spravu a komunikacni metodu Specifikovanu v TSI
Prevadzka. Musi byt schopny komunikovat'v sulade s uroviiou 3 tejto tabulky:
3 — moze sa zaoberat praktickymi situaciami, ktoré zahrnaju nepredvidany prvok
— moze urobit opis
moze sa zucastnit jednoduchej konverzacie
Minimalna frekvencia skusok je takdto: a) jazykové znalosti (len v pripade, Ze jazyk nie je
materinskym jazykom osoby). kazdé tri roky alebo po absencii dlhsej ako jeden rok

Esperanto

https://e-d-e.eu/



https://e-d-e.eu/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32007L0059&from=ES#page=27
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32007L0059&from=ES#page=27
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