Va obliga Uniunea Europeana
mecanicii de locomotiva sa
vorbeasca limba engleza?

Pierre Dieumegard

1 Cronologie

La 20 mai 2023, ,,The Telegraph” publica un articol intitulat ,Uniunea Europeana isi va forta
mecanicii de locomotiva sa vorbeasca limba engleza”.

Introducerea are urmatorul continut:

,, Bruxelles va obliga mecanicii de locomotiva din UE sa vorbeasca limba engleza in
conformitate cu normele menite sa promoveze legdturi mai stranse intre statele membre.

Normele care urmeaza sa fie anuntate in aceasta toamnd ca parte a Directivei europene
privind mecanicii de locomotiva vor necesita aplicarea unui singur limbaj comun.

Surse spun ca limba engleza ar trebui selectatd, in ciuda reticentei unor state membre ale UE
in urma Brexitului.

Surse de la Bruxelles au confirmat ca o actualizare a Directivei privind mecanicii de
locomotiva este planificata pentru toamna acestui an. Cu toate acestea, ei au avertizat ca
decizia ar putea fi amdnata. »

Acest articol urmeaza publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene din 17 mai 2023printr-' o

rezolutie a Parlamentului European din 13 decembrie 2022 (Plenul de laStrasbourg) ,,Plan de
actiune pentru dezvoltarea transportului transfrontalier de célatori si pe distante lungi”.

38. [Parlamentul European] subliniaza, de asemenea, necesitatea de a promova o limba de
lucru unica la nivelul UE, si anume limba englezd, pentru mecanicii de locomotiva care
transporta calatori pe rute transfrontaliere pe distante lungi si care nu vorbesc
limbilestatelor membre traversate in timpul calatoriei

Trimiterile la Inceputul prezentei rezolutii includstudiul Comisiei din octombrie 2021 (478 de
pagini 1n limba englezd) intitulat ,,Servicii feroviare transfrontaliere de calatori pe distante lungi”.
Multe persoane (,,pdrti interesate”) interesate de transportul international au fost intervievate pentru
a-si exprima opinia.

Se pare ca problema limbilor pentru mecanicii de locomotiva este abordata de doua ori:

— p. 73: Partile interesate au subliniat, de asemenea, cad cdile ferate europene utilizeaza o
gamd largd de sisteme si limbi tehnice si operationale. In domeniul aviatiei, pe de alti parte,
standardele comune si o singura limba inseamnd ca personalul navigant instruit poate
decola, zbura s§i ateriza pe aproape toate aeroporturile din Europa sau din lume fara
pregatire suplimentara.

— p. 413: Caile ferate functioneaza in limbi diferite. Mecanicii de locomotiva ar putea fi
nevoiti sa vorbeasca o limba locala relevanta pentru a se conforma cerintelor de siguranta.
Alti membri ai personalului de tren ar putea fi nevoiti sa vorbeasca una sau mai multe limbi
locale pentru a face publicitate si pentru a avea grija de pasageri.

? :C: in toate
llmblle 0ﬁ01ale ale Ul’llunll Europene, inlocuind cele doua litere care 1nd1ca limba cu cea a altei limbi, Inlocuind, de
exemplu, ,,FR” cu ,,ES” pentru a avea spaniola.



https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/34244751-6ea3-11ec-9136-01aa75ed71a1
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=OJ:C:2023:177:FULL#page=57
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=OJ:C:2023:177:FULL#page=57
https://www.telegraph.co.uk/news/2023/05/20/brussels-train-drivers-must-speak-english-across-eu/
https://www.telegraph.co.uk/news/2023/05/20/brussels-train-drivers-must-speak-english-across-eu/
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Problema lingvisticd nu pare sa fie abordatd in cadrul masurilor potentiale de eliminare a barierelor
din calea transportului feroviar pe distante lungi (pagina xiii = p. 25).

2 Diferentele dintre transportul aerian si cel feroviar

Un avion merge de la un aeroport la altul fara a atinge pamantul, deci fara a intra in contact cu tara
care survoleaza si, prin urmare, fard a interactiona cu populatia tarii care a survolat. Daca totul
merge bine, personalul de bord are contact doar cu profesionisti (controlori de trafic aerian). Chiar
si In caz de dificultati, nu exista nici un contact cu populatia tarii, deoarece aecronava poate ateriza
doar pe un aeroport (dacanu, in general, accidentul este foarte grav, cu multe decese).

Din contra, un tren circula pe o cale ferata la nivelul solului. Daca totul merge bine, intre doua statii,
mecanicii de locomotiva (si controlorii si restul echipajului) nu au mai mult contact cu
populatiadecat pentru transportul aerian. In caz de incidente, atentionati comenzile de oprire a
trenului si existd schimburi frecvente cu populatia tarii.

De exemplu, in cazul unei rupturi catenare, a unei caderi a unui copac pe pistd sau a circulatiei
animalelor pe drum, trebuie implicati profesionistilocali si este necesar sd se facd schimb de
informatii cu acestia. In caz de sinucidere sau accident personal, personalul de urgentd, politia si
autoritdtile judiciare din tara trebuie sd intervina la fata locului si, prin urmare, sa faca schimb de
informatii cu insotitorii de zbor.

Prin urmare, pentru transportul feroviar, ,,0 singurd limba de lucru la nivelul UE” nu este suficienta,
este necesar sa se poatd vorbi cu locuitorii tarii, care nu cunosc neaparat ,,limbile unice de lucru”.
Se poate reaminti faptul cd, Intr-un raport catre Parlamentul European din septembrie 2022 intitulat
Abordarea Uniunii Europene fatd de multilingvism in cadrul propriei sale politici de comunicare”,
majoritatea locuitorilor Uniunii Europene nu inteleg limba engleza.

3 Problema functionarii democratice in procesul
decizional

In mod oficial, regula pare respectati. Parlamentul European, organul legislativ (partial) al Uniunii
Europene, a emis o rezolutie (fard caracter obligatoriu) In urma lucrarilor pregatitoare ale Comisiei
(studiul din octombrie 2021). In al doilea rand, Comisia, care este organul executiv al Uniunii
Europene, lucreaza la punerea In aplicare a prezentei rezolutii si pregateste o directiva (obligatorie)
care va trebui apoi transpusa in legislatia nationala.

3.1 Persoanele cele mai afectate de limbile din transportul
feroviar nu par sa fi fost consultate.

Studiul Comisiei Europene a fost informat de raspunsurile multor parti interesate din domeniul
transportului feroviar (tabelul R.2): administratori de infrastructurd, cai ferate vechi sau noi,
reprezentanti ai cdldtorilor, agentii de turism etc. Dar nu se pare ca personalul insusi a fost consultat
prin intermediul sindicatelor lor. Lista persoanelor sau organizatiilor intervievate este cuprinsd intre
paginile 87 (113) si 94 (120).

Cu toate acestea, ar fi util sa se consulte mecanicii de locomotiva cu privire la nevoile lor de
comunicare, chiar daca autoritatile politice sunt cele care trebuie sa ia decizia.

3.2 Aparitia limbii engleze in rezolutia din decembrie 2022
pare a fi o completare fara prea multe justificari

Paragraful in favoarea impunerii limbii engleze se regaseste printre alte doud paragrafe care se
refera la importanta chestiunii lingvistice:


http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
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37. [Parlamentul European] recunoaste importanta chestiunii lingvistice pentru mecanicii de
locomotiva care calatoresc dincolo de frontiere si invita Comisia sa promoveze dezvoltarea
de instrumente lingvistice digitale, care ar putea fi o solutie accesibild pentru a contribui la
depasirea barierelor lingvistice si la eliminarea lacunelor existente,

38. [Parlamentul European] subliniaza, de asemenea, necesitatea de a promova o limba de
lucru unica la nivelul UE, si anume engleza, pentru mecanicii de locomotiva care transporta
calatori pe rute transfrontaliere pe distante lungi si care nu vorbesc limbile statelor membre
traversate in timpul calatoriei,

39. [Parlamentul European] sprijina formarea lingvistica a personalului feroviar, astfel incat
acesta sa poatd raspunde in mod adecvat cerintelor tuturor calatorilor

Punctele 37 si 39 se referd, in general, la importanta chestiunii lingvistice. Acest lucru este in
conformitate cu politica generala a Uniunii Europene, care promoveaza multilingvismul. Pe de alta
parte, punctul 38 se refera la impunerea limbii engleze conducatorilor de trenuri de célatori: s-ar
putea sa ne intrebam ,,de ce engleza”, dar si ,,de ce trenurile de cdldtori?”, deoarece este de dorit sa
se dezvolte transportul feroviar de marfa pentru o tranzitie ecologica a transportului.

Promovarea limbii engleze ca o singurd limbd nu pare a fi o consecintd logica a paragrafelor
anterioare: incazul in care s-ar lua o astfel de decizie, aceasta ar trebui sd fie justificatd de
argumente preliminare, ceea ce nu pare a fi cazul in speta. ,,Mai mult” este, de obicel, o expresie
care indica faptul ca ceea ce este descris nu face parte din discursul principal: aceasta inseamna ca
dorinta de a promova limba englezd a fost adaugata fara nicio legatura directd cu discursul
principal?

3.3 Cronologia publicatilor nu conduce la o dezbatere
democratica

Functionarea democraticd a unei institutii nu se masoard numai prin votul cu o majoritate mai mare
sau mai micd. Functionarea democratica necesitd informatii si dezbateri clare pentru a putea lua
decizii in cunostintd de cauza.

Studiul Comisiei Europene dateaza din octombrie 2021, iar rezolutia Parlamentului a fost votatad in
perioada de sesiune din decembrie 2022. Se spera ca, in aceasta perioada, parlamentarii au fost in
masura sa discute continutul acestei rezolutii.

Dar publicarea in Jurnalul Oficial dateaza din mai 2023: au trecut aproape sase luni. Acest lucru
este foarte lung si nupoate justifica acest interval prin intarzieri de traducere. De ce o astfel de
intarziere?

Articolul din ,,The Telegraph” a aparut doar trei zile mai tarziu, cu indicatii privind o directiva care
urmeaza sa fie emisd in toamna (doar patru luni mai tarziu). Prin urmare, se pare cd redactarea
directivei este foarte avansatd, in timp ce textul rezolutiei tocmai a fost publicat. Asa cum articolul
spune doar ,,Sursele sustin ca..”, nu putem sti unde este pregatirea directivei. Prin urmare,
acestlucru lasa putine posibilitatiprofesionistilor sau diferitelor persoane interesate de a-si exprima
opinia.

Prin urmare, este posibil/probabil ca directiva care urmeaza sa fie publicatda sa fi fost redactata
numai de tehnocrati, fara a tine seama de opiniile principalelor persoane interesate. E pacat.

Putem visa mai bine la functionarea democratica a Uniunii Europene.
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4 Anexa: situatia actuala

4.1

Potrivit sindicatului francez CGT (www.cheminotcgt.fr)

Intr-un articol din mai*2021, Uniunea era deja ingrijoratdde amenintarile din partea limbii engleze,
care ar pune in pericol siguranta feroviara.

4.2

Incepdnd din 2007, punctul 8 din anexa VI la Directiva europeand 2007/59/CE stabileste
standarde minime pentru cerintele lingvistice. Pentru a conduce un tren pe reteaua
europeand, un mecanic trebuie sa aiba un nivel B1 de competente lingvistice in fiecare tara
in care conduce.

in conformitate cu Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

Textul directivei europene mentionate® mai sus nu indica in mod clar nivelul B1, dar oferd indicatii
directe cu privire la competentele preconizate.

8. TESTE DE LIMBA

Conducatorul auto care trebuie sa comunice cu administratorul infrastructurii cu privire la
aspectele care determina siguranta trebuie sa detina competente lingvistice in limba indicata
de administratorul infrastructurii in cauza. Aceste cunostinte trebuie sa ii permitd sd
comunice activ §i eficient in situatii de rutina, problematice si de urgenta.

Mecanicul de locomotiva trebuie sa poata utiliza mesajele si metoda de comunicare
specificate in STl-urile privind exploatarea. Acesta trebuie sa fie in masura sa comunice in
conformitate cu nivelul 3 din urmatorul tabel:

3 — poate aborda situatii practice care implica un element neprevazut
— poate face o descriere
— poate participa la o simpla conversatie

Frecventa minima a examinarilor este urmdtoarea: a) competente lingvistice (numai in cazul
in care limba nu este limba materna a persoanei): o data la trei ani sau dupa o absenta mai
mare de un an

Esperanto

https://e-d-e.eu/

2 https://'www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?
categorie=32

3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CEIL EX:32007L.0059& from=ES#page=27



https://e-d-e.eu/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32007L0059&from=ES#page=27
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32007L0059&from=ES#page=27
https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?categorie=32
https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?categorie=32
http://www.cheminotcgt.fr/
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