Vai Eiropas Savieniba liks vilcienu
vaditajiem runat anglu valoda?

Pierre Dieumegard Sist€mas Prasibas

1 Hronologija

2023. gada 20. maija “The Telegraph” publicé rakstu “Eiropas Savieniba piespiedis vilcienu
vaditajus runat anglu valoda”

levada teikts:

“Brisele piespiedis ES vilcienu vaditajus runat anglu valoda saskana ar noteikumiem, kas
paredzeti, lai veicindtu cieSakas saiknes starp dalibvalstim.

Noteikumi, kas tiks pazinoti Soruden ka dala no Eiropas Vilcienu vaditaju direktivas, prasis
piemérot vienotu kopigu valodu.

Avoti nordada, ka biitu jaizvélas anglu valoda, neraugoties uz dazu ES dalibvalstu nevelésanos
péc Brexit.

Briseles avoti ir apstiprindjusi, ka sa gada rudent ir planots atjauninat Vilcienu vaditaju
direktivu. Tomeér vini bridindja, ka lemums joprojam var tikt atlikts. ”
Sis pants seko prutio nEiropas SavienibasOficialaja Véstnesi 2023. gada 17. maijaar Eiropas
Parlamenta 2022. gada 13. decembra' rezoliiciju (Strasbiiras plenarséde) “Ricibas plans talsatiksmes
un parrobezu pasazieru parvadajumu attistibai”.

38. [Eiropas Parlaments] turklat uzsver nepieciesamibu ES limeni veicindt vienotu darba
valodu, proti, anglu valodu, Vvilciena vaditdjiem, kuri parvadd pasaZierus
talsatiksmesparrobezu  marsrutos un  kuri nerund todalibvalstu valodas, kuras
skérsojabrauciena laika.
Atsauces uz §is rezoliicijas sakumu ietverKomisijas 2021. gada oktobra pétijumu (478 lappuses
anglu valoda) “Long distances parrobezu dzelzcela pasaZieru parvadajumu pakalpojumi”. Lai
paustu savu viedokli, tika intervéti daudzi cilveki (“ieinteresétas personas”), kas nodarbojas ar
starptautiskajiem parvadajumiem.

Skiet, ka valodu probléma vilcienu vaditajiem tiek risinata divreiz:

— 73. Ipp.: leinteresétas personas ari uzsvera, ka Eiropas dzelzceli izmanto plasu tehnisko un
operativo sistemu un valodu klastu. Savukart avidcijas nozaré kopigi standarti un viena
valoda nozimeé, ka apmacits gaisa kuga apkalpe var pacelties, lidot starp tam un nolaisties
gandpriz visas Eiropas vai pasaules lidostas bez talakas apmacibas.

— 413. Ipp.: Dzelzcels darbojas dazadas valodas. Vilcienu vaditdjiem var bit jaruna
attieciga vieteja valoda, lai ievérotu drosibas prasibas. Citam vilciena personalam,
iespeéjams, vajadzés rundt viend vai vairakas vietéjas valodas, lai reklamétu pasaZierus un
rupétos par tiem.
Skiet, kavalodas probléma nav risinata iespéjamajos pasakumos, lai likvidetu $kérslus talsatiksmes
dzelzcela parvadajumiem (lapu xiii = 25. Ipp.).

1 https://eur-lex.curopa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=0J:C:2023:177:FULL #page=57; pieejams visas Eiropas
Savienibas oficialajas valodas, aizstajot divus burtus, kas norada valodu ar citas valodas valodu, piem&ram, aizstajot
“FR” ar “ES”, lai biitu spanu valoda.


https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/34244751-6ea3-11ec-9136-01aa75ed71a1
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=OJ:C:2023:177:FULL#page=57
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=OJ:C:2023:177:FULL#page=57
https://www.telegraph.co.uk/news/2023/05/20/brussels-train-drivers-must-speak-english-across-eu/
https://www.telegraph.co.uk/news/2023/05/20/brussels-train-drivers-must-speak-english-across-eu/
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2 Gaisa un dzelzcela transporta atskiribas

Viena lidmasina dodas no vienas lidostas uz otru, nepieskaroties zemei, tapéc nesaskaroties ar
parlidojoso valsti un Iidz ar to bez mijiedarbibas ar valsts iedzivotajiem. Ja viss iet labi, gaisa kuga
apkalpe sazinas tikai ar profesionaliem (gaisa satiksmes vadibas dispeceriem). Pat griitibu gadijuma
nav kontakta ar valsts iedzivotajiem, jo gaisa kugis var nolaisties tikai lidosta (jane, parasti
negadijums ir loti nopietns, ar daudziem naves gadijumiem).

Gluzi pretgji, vilciens parvietojas pa dzelzcelu zemes limeni. Ja viss notiek labi, starp divam
stacijam vilciena vaditajiem (un dispeCeriem un pargjai apkalpei) nav vairak kontakta ar
iedzivotajiemneka gaisa transportam. Incidentu gadijuma piesardzigas komandas apturét vilcienu,
un notiek bieza apmaina ar valsts iedzivotajiem.

Piem@ram, kontakttikla parravuma, koka kriSanas uz sliezu cela vai lauksaimniecibas dzivnieku
kustibas uz cela gadijuma irjaiesaista viet€jie profesionali, un ar viniem ir jaapmainds ar
informaciju. PaSnavibas vai personiska negadijuma gadijjuma valsts neatlickamas palidzibas
personalam, policijai un tiesu iestadém ir jaiejaucas uz vietas un tadel jaapmainas ar informaciju ar
lidojuma pavadoniem.

Tapec dzelzcela transporta joma nepietiek ar “vienotu darba valodu ES limen1”, tapéc ir japrot runat
ar valsts iedzivotajiem, kuri ne vienmér zina “vienoto darba valodu”. Jaatgadina, ka 2022. gada
septembra zinojuma Eiropas Parlamentam “ Eiropas Savienibas pieeja daudzvalodibai sava
komunikacijas politika” lielaka dala Eiropas Savienibas iedzivotaju nesaprot anglu valodu.

3 Demokratiskas darbibas problema lemumu
pienemsana

Formali Skiet, ka §is noteikums tiek ieverots. Eiropas Parlaments, Eiropas Savienibas (dal€ja)
likumdoS$anas struktiira, péc Komisijas veikta sagatavoSanas darba (2021. gada oktobra pétijums)
izdeva (nesaistosu) rezoliciju. Otrkart, Komisija, kas ir Eiropas Savienibas izpildinstitiicija, strada
pie §is rezoliicijas IstenoSanas un gatavo (saistoSu) direktivu, kas péc tam bus jatransponé valstu
tiesibu aktos.

3.1 él,(iet, ka nav notikusi apsprieSanas ar tiem, kurus
visvairak skar valodas dzelzcela transporta.

Eiropas Komisijas petijuma tika nemtas véra daudzu dzelzcela transporta joma ieintereséto personu
atbildes (R.2. tabula): infrastrukttiiras parvalditaji, vecie vai jaunie dzelzceli, pasaZieru parstaviji,
celojumu agentiiras u. c. Tomér neskiet, ka ar paSiem darbiniekiem butu notikusi apsprieSanas ar
vinu arodbiedribam. Intervéto personu vai organizaciju saraksts ir no 87. Ipp. 113. lidz 94. Ipp.
(120).

Tomeér biitu lietderigi apspriesties ar vilcienu vaditajiem par vinu sazinas vajadzibam, pat ja
léemums ir japienem politiskajam iestadem.

3.2 él,(iet, ka anglu valodas paradisanas 2022. gada
decembra rezolicija ir papildinajums bez liela pamatojuma.

Punkts par labu anglu valodas uzlikSanai ir viens no diviem punktiem, kas attiecas uz lingvistiska
jautajuma nozimigumu:
37. [Eiropas Parlaments] atzist valodas jautdjuma nozimi vilcienu vaditdjiem, kas celo pari
robezam, un aicina Komisiju veicinat digitalo valodas riku izstradi, kas varétu biit izmaksu
zind pienemams risinajums, lai palidzétu parvaret valodas barjeras un novérst esosdas
nepilnibas;


http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
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38. [Eiropas Parlaments] turklat uzsver, ka ir javeicina vienota ES méroga darba valoda,
proti, anglu valoda, vilciena vaditdjiem, kuri parvada pasaZierus lielos parrobezu marsrutos
un kuri neruna to dalibvalstu valodas, kuras skérso brauciena laika;

39. [Eiropas Parlaments] atbalsta dzelzcela darbinieku valodu apmdcibu, lai vini varétu
plendcigi reaget uz visu pasazieru prasitbam.
Un 39. punkta visparigi ir apliikota valodas jautajuma nozime. Tas atbilst Eiropas Savienibas
vispargjai politikai, kas veicina daudzvalodibu. No otras puses, 38. punkta ir noteikts, ka anglu
valoda pasazieru vilcienu vaditajiem ir noteikts: var rasties jautajums “kapéc anglu valoda”, bet ar1
“kapéc pasazieru vilcieni?”, jo ir v€lams attistit dzelzcela kravu parvadajumus, lai nodroSinatu
transporta ekologisko pareju.

Skiet, ka anglu valodas ka vienas valodas popularizé$ana nav logiskas iepriek$gjo punktu sekas: ja
Sads lemums tiktu pienemts, tas biitu japamato ar sakotn€jiem argumentiem, kas, Skiet, Saja
gadijuma ta nav. “Turklat” parasti ir izteiciens, kas norada, ka aprakstitais nav galvena diskursa
dala: vai tas nozimé, ka vélme veicinat anglu valodu tika pievienota bez tieSas saiknes ar galveno
runu?

3.3 Publikaciju hronologija neveicina demokratiskas debates

Iestades demokratisko darbibu neverte, tikai balsojot ar lielaku vai mazaku balsu vairakumu.
Demokratiskai darbibai ir nepiecieSama skaidra informacija un debates, lai varétu pienemt uz
informaciju balstitus [emumus.

Eiropas Komisijas pétijums ir datéts ar 2021. gada oktobri, un par Parlamenta rezoliiciju balsoja
2022. gada decembra sesija. Cerams, ka Saja laika parlamentariesi vargja apspriest Sis rezoliicijas
saturu.

Bet publikacija Oficialaja Vestnest dateta ar 2023. gada maiju: ir pagajusi gandriz sesi ménesi. Tas
ir Joti gars§, un onevar attaisnot So intervalu ar tulkoSanas kavéjumiem. Kapéc $ada kavésanas?
Raksts “Telegrafs” paradijas tikai tris dienas vélak, noradot, ka rudent (tikai ¢etrus m&nesus vélak)
tiks izdota direktiva. Tapéc Skiet, ka direktivas izstrade ir krietni pavirzijusies uz priekSu, bet
rezolucijas teksts tikko ir publicéts. Ta ka panta ir tikai teikts “Avoti apgalvo, ka...”, m&s nevaram
zinat, kur ir direktivas sagatavoSana. Tad€jadi profesionaliem vai dazadam ieinteres€tajam
personam ir maz iesp&jupaust savu viedokli.

Tapec ir iesp&jams/iesp&jams, ka publicgjamo direktivu bis izstradajusi tikai tehnokrati, nenemot
vera attiecigo galveno personu viedoklus. Tas ir kauns.

Mes varam labak sapnot par Eiropas Savienibas demokratisku darbibu.

4 Pielikums: pasreizéja situacija
4.1 Saskana ar Francijas arodbiedribu CGT
(www.cheminotcgt.fr)

2021. gada maija raksta’Savieniba jau bija nobaZijusies par draudiemno anglu valodas, kas
apdraudétu dzelzcela drosibu.
Kops 2007. gada Eiropas Direktivas 2007/59/EK VI pielikuma 8. punktd ir noteikti minimalie
standarti attieciba uz valodas prasibam. Lai vaditu vilcienu Eiropas tikld, mehanikim jabiit
B1 valodas prasmes limenim katra valsti, kura vins brauc.

2 https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?
categorie=32



https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?categorie=32
https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?categorie=32
http://www.cheminotcgt.fr/
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4.2 Saskana ar Eiropas Savienibas Oficialo Véstnesi

Iepriek$ mingtaja Eiropas direktivas teksta® nav skaidri noradits B1 Iimenis, bet gan sniegtas tieSas
norades par paredzamajam kompetencém.

8. VALODAS PARBAUDIJUMI

Masinistam, kuram ir jasazinds ar infrastruktiras parvalditdju par drosibu noteicoSiem
Jautdjumiem, ir valodas zindsanas attieciga infrastruktiiras parvalditaja noraditaja valoda.
Sim zinasanam ir jalauj tai aktivi un efektivi sazindties parastas, problematiskdas un arkartas
situdcijas.

Masinistam jaspéj izmantot satiksmes nodrosinasanas SITS noradito zinojumu un sazinas
metodi. Tda var sazinaties saskana ar $is tabulas 3. limeni:

3 var risindt praktiskas situdcijas, kas saistitas ar neparedzétu elementu

— var veikt aprakstu

— var piedalities vienkarsa sarund

Minimalais parbauzu biezums ir Sads: a) valodu prasmes (tikai tad, ja valoda nav personas
dzimta valoda): reizi trijos gados vai péc tam, kad prombitne ir ilgaka par vienu gadu

Esperanto

https://e-d-e.eu/



https://e-d-e.eu/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32007L0059&from=ES#page=27
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32007L0059&from=ES#page=27
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