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1 Chronologija

2023 m. geguzés 20 d. ,,The Telegraph™ paskelbé straipsnj ,[Europos Sajunga privers traukiniy

masinistus kalbéti angliskai®.
Ivade raSoma:

., Briuselis privers ES traukiniy masinistus kalbéti angly kalba pagal taisykles, skirtas
glaudesniems valstybiy nariy rySiams skatinti.

Taisykleés, kurios bus paskelbtos Sj rudenj kaip Europos traukiniy masinisty direktyvos dalis,
turés biiti taikomos viena bendra kalba.

Saltiniai sako, kad turéty biiti pasirinkta angly kalba, nepaisant kai kuriy ES valstybiy nariy
nenoro po ,, Brexit'o “.

Briuselio saltiniai patvirtino, kad Siy mety rudenj planuojama atnaujinti Traukiniy masinisty
direktyvq. Taciau jie perspéjo, kad sprendimas vis dar gali buti atidétas. *
Sis straipsnis yra po 2023 m. geguzés 17 d. Europos Sajungos oficialiajame leidinyje paskelbto
2022 m. gruodzio 13 d. Europos Parlamento rezoliucijos' (Strasbiiro plenariné sesija) ,,Veiksmy
planas tolimojo susisiekimo ir tarpvalstybinio keleivinio transporto plétrai‘.

38. [Europos Parlamentas] taip pat pabrézZia, kad reikia skatinti bendrq darbo kalbg ES

lygmeniu, t.y. angly kalbg, skirtq traukiniy masinistams, kurie veza keleivius tolimojo

susisiekimotarpvalstybiniais marsrutais ir kurie kelionés metu nemokavalstybiy nariykalby.
Nuorodos ] $ios rezoliucijos pradzig apima2021 m. spalio mén. Komisijos tyrima (478 puslapiai
angly kalba) ,Ilgo nuotolio tarpvalstybinés keleiviy vezimo gelezinkeliais paslaugos®. Daug
asmeny (,,suinteresuotyjy subjekty®), susijusiy su tarptautiniu transportu, buvo apklausti, kad
pateikty savo nuomong.

Atrodo, kad traukiniy masSinisty kalby problema sprendziama du kartus:

— p. 73: Suinteresuotosios Salys taip pat pabrézé, kad Europos geleZinkeliai naudoja jvairias
technines ir veiklos sistemas ir kalbas. Kita vertus, aviacijos srityje bendri standartai ir
bendra kalba reiskia, kad apmokyti orlaiviy jgulos nariai gali pakilti, skristi ir nusileisti
beveik visuose Europos ar pasaulio oro uostuose be tolesnio mokymo.

— p. 413: Gelezinkeliai veikia skirtingomis kalbomis. Traukiniy masSinistams gali tekti kalbéti
atitinkama vietos kalba, kad jie atitikty saugos reikalavimus. Kitiems traukinio darbuotojams
gali tekti kalbéti viena ar keliomis vietinémis kalbomis, kad reklamuoty keleivius ir jais
riupintysi.
Neatrodo, kadkalbos problema biity sprendZiama imantis galimy priemoniy tolimojo susisiekimo
gelezinkeliy transporto klititims Salinti (xiii = p. 25).

1  https://eur-lex.curopa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=0J:C:2023:177:FULL #page=57; galima rasti visomis
oficialiosiomis Europos Sajungos kalbomis, kuriomis dvi raidés, nurodancios kalba, pakeiciamos kita kalba,
pavyzdziui, zodis ,,FR* pakeic¢iamas zodziu ,,ES* ispany kalba.
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2 Oro ir gelezinkeliy transporto skirtumai

Vienas léktuvas skrenda i§ vieno oro uosto ] kita neliesdamas zemés, taigi be kontakto su
virS§skrydziu skrendancia Salimi, todél be sgveikos su Salies gyventojais skrido. Jei viskas klostosi
gerai, orlaivio jgula turi kontakta tik su specialistais (oro eismo vadovais). Net ir iskilus
sunkumams, néra kontakto su Salies gyventojais, nes orlaivis gali nusileisti tik oro uoste (jeine,
apskritai, avarija yra labai rimta, su daug mirciy).

PrieSingai, traukinys vaziuoja gelezinkeliu ant Zemés. Jei viskas klostosi gerai, tarp dviejy stociy
traukinio masinistai (ir kontrolieriai bei kiti jgulos nariai) neturi daugiau rySiy su gyventojaisnei oro
transportu. Jvykus incidentams, jspéjamos komandos sustabdyti traukinj ir daznai keifiamasi su
Salies gyventojais.

Pavyzdziui, kontaktinio tinklo plySimo, medzio kritimo ant bégiy arba gyvuliy judéjimo kelyje
atveju turi dalyvautivietos specialistai ir su jais reikia keistis informacija. Savizudybés ar asmeninio
nelaimingo atsitikimo atveju Salies skubios pagalbos personalas, policija ir teisminés institucijos turi
1sikisti vietoje ir taip keistis informacija su skrydziy palydovais.

Todé¢l gelezinkeliy transporto srityje nepakanka vieningos darbo kalbos ES lygmeniu, butina turéti
galimybe kalbéti su Salies gyventojais, kurie nebiitinai moka ,,vieng darbo kalbg“. Galima priminti,
kad 2022 m. rugséjo mén. ataskaitoje Europos Parlamentui .Europos Sajungos poziliris i

daugiakalbyste savo komunikacijos politikoje“dauguma Europos Sajungos gyventojy nesupranta
angly kalbos.

3 Demokratinio veikimo sprendimy priémimo procese
problema

Formaliai atrodo, kad Sios taisyklés laikomasi. Europos Parlamentas, (dalinis) Europos Sajungos
teisekiiros organas, po Komisijos parengiamojo darbo (2021 m. spalio mén. tyrimas) paskelbé
(neprivalomg) rezoliucija. Antra, Komisija, kuri yra Europos Sgjungos vykdomoji institucija,
igyvendina S§ig rezoliucijg ir rengia (privalomg) direktyva, kuri véliau turés biiti perkelta i
nacionaling teisg.

3.1 Neatrodo, kad buvo konsultuotasi su labiausiai
gelezinkeliy transporto kalbomis paveiktomis kalbomis.

Europos Komisijos tyrimas buvo pagristas daugelio gelezinkeliy transporto suinteresuotyjy subjekty
atsakymais (R.2 lentel¢): infrastruktiiros valdytojai, seni ar nauji gelezinkeliai, keleiviy atstovai,
kelioniy agentiiros ir kt. Taciau neatrodo, kad su darbuotojais konsultuotasi per jy profesines
sgjungas. Apklausty asmeny arba organizacijy saraSas yra tarp 87 (113) ir 94 (120) puslapiy.

Taciau buty naudinga konsultuotis su traukiniy masSinistais dél ju bendravimo poreikiy, net
jei sprendima turi priimti politinés valdzios institucijos.

3.2 Atrodo, kad angly kalbosatsiradimas 2022 m. gruodzio
mén. rezoliucijoje yra papildymas be didelio pagrindimo.

Tarp kity dviejy punkty, kuriuose kalbama apie kalbinio klausimo svarba, pritariama angly kalbos
nustatymui:

37. [Europos Parlamentas] pripaZjsta kalbos klausimo svarbg tarpvalstybiniu mastu
keliaujantiems traukiniy masinistams ir ragina Komisijg skatinti kurti skaitmenines kalbos
priemones, kurios galéty biiti jperkamas sprendimas, padedantis jveikti kalbos barjerus ir
uzpildyti esamas spragas,
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http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko

Ar ,UE “ privers traukiniy vairuotojus kalbéti angliskai? 3/4

38. [Europos Parlamentas] taip pat pabrézia, kad reikia skatinti bendrg ES darbo kalbg, t. y.
angly kalbg, skirtq traukiniy masinistams, vezantiems keleivius tolimojo susisiekimo
tarpvalstybiniais marsrutais ir nekalbantiems kelionés metu kertanciy valstybiy nariy
kalbomis;

39. [Europos Parlamentas] remia gelezinkelio darbuotojy kalby mokymgq, kad jie galéty
tinkamai reaguoti j visy keleiviy poreikius
37 ir 39 punktuose bendrai kalbama apie kalbos klausimo svarbg. Tai atitinka bendra Europos
Sajungos politika, kuria skatinama daugiakalbysté. Kita vertus, 38 punkte kalbama apie tai, kad
keleiviniy traukiniy masinistams taikoma angly kalba: gali kilti klausimas ,,kodé¢l angly kalba“, bet
ir ,kodél keleiviniai traukiniai?, nes pageidautina plétoti krovininj gelezinkeliy transportg
ekologinei transporto pertvarkai.
Atrodo, kad angly kalbos kaip vienos kalbos populiarinimas néra logiska pirmesniy punkty
pasekme: jei toks sprendimas biity priimtas, jis turéty biiti pagrjstas preliminariais argumentais, o
Siuo atveju taip néra. ,,Daugiau‘ paprastai reisSkia, kad tai, kas aprasyta, néra pagrindinio diskurso
dalis: ar tai reiSkia, kad noras skatinti angly kalba buvo pridétas be jokios tiesioginés nuorodos i
pagrinding kalba?

3.3 Leidiniy chronologija nepadeda demokratiniams
debatams

Institucijos demokratinis veikimas vertinamas ne tik balsuojant didesne ar mazZesne balsy dauguma.
Demokratiniam veikimui reikalinga aiSki informacija ir diskusijos, kad biity galima priimti
informacija pagrjstus sprendimus.

Europos Komisijos tyrimas parengtas 2021 m. spalio mén., o dél Parlamento rezoliucijos buvo
balsuojama per 2022 m. gruodzio meén. sesij3. Tikimasi, kad per §j laikotarpj parlamentarai galéjo
aptarti Sios rezoliucijos turinj.

Taciau Oficialiajame leidinyje paskelbta 2023 m. geguZés mén.: pragjo beveik SeSi ménesiai. Tai
labai ilgas laikotarpis ir negalipateisinti Sio intervalo vertimo vélavimu. Kodél toks vélavimas?
Straipsnis ,,Telegrafas® pasirodé tik po trijy dieny, nurodant direktyva, kuri turi buti paskelbta
rudenj (tik po keturiy ménesiy). Todél atrodo, kad direktyvos rengimas yra gerokai pazenges, o
rezoliucijos tekstas kg tik paskelbtas. Kadangi straipsnyje tik sakoma ,,Saltiniai teigia, kad...*,
negalime Zinoti, kur yra direktyvos rengimas. Tod¢l specialistams ar jvairiems suinteresuotiesiems
asmenims paliekama mazai galimybiypareiksti savo nuomong.

Todél galima ir (arba) tikétina, kad direktyva, kuri bus paskelbta, rengs tik technokratai,
neatsizvelgdami j pagrindiniy suinteresuotyjy asmeny nuomones. Géda.

Galime geriau svajoti apie demokratinj Europos Sajungos veikima.

4 Priedas: dabartiné padétis

4.1 Prancuzijos profesiné sgjunga CGT (www.cheminotcgt.fr)

2021 m. geguzés mén. straipsnyje’Sajunga jau buvo susiriipinusi dél grasinimy,kuriuos kelia visos
angly kalbos, o tai kelty pavojy geleZinkeliy saugai.

2 https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?
categorie=32



https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?categorie=32
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Nuo 2007 m. Europos direktyvos 2007/59/EB VI priedo 8 punkte nustatyti butiniausi kalbos
reikalavimy standartai. Kad galéty vairuoti traukinj Europos tinkle, mechanikas turi turéti Bl
kalbos jgidziy lygj kiekvienoje salyje, kurioje jis vairuoja.

4.2 Pagal Europos Sagjungos oficialyjj leidinj
Minétame Europos direktyvos tekste® néra aiSkiai nurodytas Bl lygis, bet tiesiogiai nurodoma,
kokios kompetencijos tikimasi.

8. KALBOS TESTAI

Madinistas, kuris turi bendrauti su infrastruktiiros valdytoju saugos nustatymo klausimais,
turi turéti kalbos jgidziy atitinkamo infrastruktiiros valdytojo nurodyta kalba. Sios Zinios turi
suteikti jai galimybe aktyviai ir veiksmingai bendrauti jprastomis, probleminémis ir
avarinemis situacijomis.

Masinistas turi galéti naudotis Eksploatacijos TSS nurodytais pranesimais ir rySiy metodu. Ji
turi gebéti palaikyti rysj pagal Sios lentelés 3 lygj:

3 — gali spresti praktines situacijas, susijusias su nenumatytais elementais

— gali padaryti aprasymq

gali dalyvauti paprastame pokalbyje

Minimalus egzaminy daznumas yra toks: a) kalbos mokéjimas (tik tais atvejais, kai kalba
néra asmens gimtoji kalba): kas trejus metus arba po ilgesnio nei vieny mety nebuvimo

Esperanto

https://e-d-e.eu/
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