Hoce li Europska unija obvezati
strojovode da govore engleski?

Pierre Dieumegard

1 Kronologija

Dana 20. svibnja 2023. ,,Telegraf” objavljuje ¢lanak ,.Europska unija prisilit ¢e svoje strojovode da
govore engleski”

Uvod glasi:
., Bruxelles ¢e prisiliti strojovode u EU-u da govore engleski u skladu s pravilima
osmisljenima za jacanje bliskijih veza medu drzavama c¢lanicama.
Pravila koja ¢e biti najavljena ove jeseni kao dio europske direktive za strojovode zahtijevat
Ce primjenu jedinstvenog zajednickog jezika.
Izvori kazu da bi engleski trebao biti odabran unatoc¢ nevoljkosti nekih drzava ¢lanica EU-a
nakon Brexita.

Izvori iz Bruxellesa potvrdili su da je azuriranje Direktive o strojovodama planirano za jesen
ove godine. Medutim, upozorili su da bi odluka mogla biti odgodena. &

Ovaj ¢lanak slijedi prijedlogiz Sluzbenog lista Europske unije od 17. svibnja 2023. rezolucijom'
Europskog parlamenta od 13. prosinca 2022. (sjednica u Strasbourgu) ,,Akcijski plan za razvoj
prekograni¢nog 1 prijevoza putnika na velike udaljenosti”.

38. [Europski parlament] nadalje naglasava potrebu za promicanjem jedinstvenog radnog
jezika na razini EU-a, odnosno engleskog, za strojovode koji prevoze putnike
naprekogranicnim rutama na velike udaljenosti i koji ne govore jezikedrzava clanica koje su
presletijekom putovanja

Upucivanja na pocetak ove Rezolucije ukljucujustudiju Komisije iz listopada 2021. (478 stranica na
engleskom jeziku) naslovljenu ,,Usluge prekograni¢nog Zeljeznickog prijevoza putnika na dugim
udaljenostima”. Mnogi ljudi (,,dionici”) koji se bave medunarodnim prijevozom ispitani su kako bi
izrazili svoje misljenje.
Cini se da se problem jezika strojovoda rjesava dva puta:
— str. 73.: Dionici su takoder naglasili da se europske Zeljeznice koriste Sirokim rasponom
tehnickih i operativnih sustava i jezika. U zrakoplovstvu, s druge strane, zajednicki standardi
i jedan jezik znace da osposobljeni zrakoplovni posada moze poletjeti, letjeti izmedu i sletjeti
u gotovo svim zracnim lukama u Europi ili svijetu bez daljnjeg osposobljavanja.

— str 413.: Zeljeznice rade na razlicitim jezicima. Strojovode ée mozda morati govoriti
relevantnim lokalnim jezikom kako bi ispunili sigurnosne zahtjeve. Ostalo osoblje viaka
mozda ¢e morati govoriti jedan ili vise lokalnih jezika kako bi se oglasavalo i brinulo o
putnicima.
Cinise da se jezi¢ni problem ne rje$ava moguéim mjerama za uklanjanje prepreka Zeljeznickom
prijevozu na velike udaljenosti (stranica xiii = str. 25.).

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=0J:C:2023:177:FULL#page=57; dostupno na svim
sluzbenim jezicima Europske unije, zamjenjuju¢i dva slova koja oznacavaju jezik drugim jezikom, na primjer,
zamjenjujuéi rije¢ ,,FR” rijecju ,,ES” kako bi imala Spanjolski.



https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/34244751-6ea3-11ec-9136-01aa75ed71a1
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=OJ:C:2023:177:FULL#page=57
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=OJ:C:2023:177:FULL#page=57
https://www.telegraph.co.uk/news/2023/05/20/brussels-train-drivers-must-speak-english-across-eu/
https://www.telegraph.co.uk/news/2023/05/20/brussels-train-drivers-must-speak-english-across-eu/
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2 Razlike izmedu zraénog i zeljezni€kog prijevoza

Jedan zrakoplov ide iz jedne zra¢ne luke u drugu bez dodirivanja zemlje, tako da bez kontakta s
preletecom zemljom, a time i bez interakcije sa stanovniStvom zemlje. Ako sve ide dobro,
zrakoplovna posada ima kontakt samo s profesionalcima (kontrolorima zraénog prometa). Cak i u
sluc¢aju poteskoca, nema kontakta sa stanovniStvom zemlje, jer zrakoplov moze sletjeti samo u
zracnu luku (akone, opcenito, nesreca je vrlo ozbiljna, s mnogo smrtnih slucajeva).

Naprotiv, vlak vozi Zeljeznicom na razini tla. Ako sve ide dobro, izmedu dvije postaje, strojovode (i
kontrolori 1 ostatak posade) nemaju vise kontakta sa stanovniStvomnego za zracni prijevoz. U
slucaju incidenata, oprez zapovijeda da se zaustavi vlak, a postoje Ceste razmjene sa stanovnistvom
zemlje.

Na primjer, u slucaju puknuéa ¢vora, pada stabla na stazu ili kretanja stoke na cesti, moraju biti
ukljucenilokalni stru¢njaci 1 s njima je potrebno razmjenjivati informacije. U slucaju samoubojstva
ili osobne nesrece, osoblje hitne pomo¢i, policija 1 pravosudna tijela u zemlji moraju intervenirati na
licu mjesta 1 stoga razmjenjivati informacije sa stjuardesom.

Stoga za Zeljeznicki prijevoz ,,jedinstveni radni jezik na razini EU-a” nije dovoljan, potrebno je
moci razgovarati s stanovnicima zemlje koji ne poznaju nuzno ,,jedinstveni radni jezik”. Moze se
podsjetiti da u izvjes¢u Europskom parlamentu iz rujna 2022. ,, PristupEuropske unije viSejezic¢nosti
u svojoj komunikacijskoj politici” vecina stanovnika Europske unije ne razumije engleski jezik.

3 Problem demokratskog funkcioniranja u donosenju
odluka

Formalno, pravilo se ¢ini poStovanim. Europski parlament, (djelomi¢no) zakonodavno tijelo
Europske unije, objavio je (neobvezujucu) rezoluciju nakon pripremnog rada Komisije (studija iz
listopada 2021.). Drugo, Komisija, izvr$no tijelo Europske unije, radi na provedbi ove rezolucije 1
priprema (obvezujucu) direktivu koja ¢e se zatim morati prenijeti u nacionalno zakonodavstvo.

3.1 Cini se da nisu konzultirani jezici koji su najvisSe
pogodeni zeljezni€kim prijevozom.

Studija Europske komisije temeljila se na odgovorima mnogih dionika u zZeljeznickom prometu
(tablica R.2): upravitelji infrastrukture, stare ili nove Zeljeznice, predstavnici putnika, putnicke
agencije itd. Medutim, ¢ini se da se sa samim osobljem nije savjetovalo preko njihovih sindikata.
Popis osoba ili organizacija s kojima se intervjuira nalazi se izmedu stranica 87. (113) 1 94. (120).

Medutim, bilo bi korisno savjetovati se sa strojovodama o njihovim komunikacijskim
potrebama, ¢ak i ako politicka tijela moraju donijeti odluku.

3.2 Cini se daje pojavljivanje engleskog jezika u rezoluciji iz
prosinca 2022. dodatak bez puno opravdanja

Tocka u korist nametanja engleskog jezika je, medu ostalim, dva odlomka koji se odnose na vaznost
jezi¢nog pitanja:
37. [Europski parlament] priznaje vaznost jezicnog pitanja za strojovode koji putuju preko
granica i poziva Komisiju da promice razvoj digitalnih jezicnih alata, Sto bi moglo biti
cjenovno pristupacno rjesenje za prevladavanje jezicnih prepreka i popunjavanje postojecih
praznina,
38. [Europski parlament] nadalje naglasava potrebu za promicanjem jedinstvenog radnog
jezika na razini EU-a, odnosno engleskog, za strojovode koji prevoze putnike na


http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
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prekogranicnim rutama na velike udaljenosti i koji ne govore jezike drzava clanica koje su
presle tijekom putovanja;

39. [Europski parlament] podupire jezicnu izobrazbu zeljeznickog osoblja kako bi mogli na
odgovarajuci nacin odgovoriti na zahtjeve svih putnika

Tocke 37. 1 39. odnose se opcenito na vaznost pitanja jezika. To je u skladu s opom politikom
Europske unije kojom se promice viSejezi¢nost. S druge strane, u tocki 38. govori se o uvodenju
engleskog jezika strojovodama putnickih vlakova: moze se zapitati ,,zasto engleski”, ali 1 ,,zaSto
putnicki vlakovi?” jer je pozeljno razviti zeljeznicki prijevoz tereta za ekolosku tranziciju prometa.
Ne ¢ini se da promicanje engleskog kao jedinstvenog jezika nije logi¢na posljedica prethodnih
stavaka: ako bi se takva odluka donijela, ona bi trebala biti opravdana preliminarnim argumentima,
Sto se ovdje ne ¢ini. ,,Nadalje” je obi¢no izraz koji pokazuje da ono §to je opisano nije dio glavnog
diskursa: znaci li to da je Zelja za promicanjem engleskog jezika dodana bez ikakve izravne
poveznice na glavni govor?

3.3 Kronologija publikacija ne pogoduje demokratskoj
raspravi

Demokratsko funkcioniranje institucije ne mjeri se samo glasovanjem s ve¢om ili manjom vec¢inom.
Demokratsko funkcioniranje zahtijeva jasne informacije i1 rasprave kako bi se mogle donositi
utemeljene odluke.

Studija Europske komisije datira iz listopada 2021., a rezolucija Parlamenta izglasana je na sjednici
u prosincu 2022. Nadamo se da su u tom razdoblju zastupnici bili u moguénosti raspravljati o
sadrzaju ove rezolucije.

No, objava u Sluzbenom listu datira iz svibnja 2023.: proslo je gotovo Sest mjeseci. To je vrlo dugo
1 ne moZeopravdati taj interval kasnjenjima u prijevodu. Zasto takva odgoda?

Clanak pod naslovom ,,The Telegraph” pojavio se tek tri dana kasnije, s naznakama direktive koja
¢e biti izdana u jesen (samo Cetiri mjeseca kasnije). Stoga se ¢ini da je izrada direktive dobro
napredna, dok je tekst rezolucije upravo objavljen. Kao $to ¢lanak kaze samo ,,Izvori tvrde da...”, ne
mozemo znati gdje je priprema direktive. Time se stru¢njacima ili razliitim zainteresiranim
osobama stoga ne ostavlja moguénostda iznesu svoje misljenje.

Stoga je moguce/vjerojatno da ¢e direktivu koja ¢e biti objavljena sastavljati samo tehnokrati, ne
uzimajuci u obzir misljenja glavnih doti¢nih osoba. To je sramota.

MoZemo sanjati bolje kao demokratsko funkcioniranje Europske unije.

4 Prilog: trenutaéno stanje

41 Prema navodima francuskog sindikata CGT
(www.cheminotcgt.fr)

U c¢lanku iz svibnja 20212 Unija je ve¢ bila zabrinutazbog prijetnji s engleskog jezika koje bi
ugrozile sigurnost Zeljeznice.

Od 2007. tockom 8. Priloga VI. Europskoj Direktivi 2007/59/EZ utvrduju se minimalni
standardi za jezicne zahtjeve. Kako bi vozio vlak na europskoj mrezi, mehanicar mora imati
razinu znanja jezika B1 u svakoj zemlji u kojoj vozi.

2 https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?
categorie=32



https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?categorie=32
https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?categorie=32
http://www.cheminotcgt.fr/
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4.2 Prema Sluzbenom listu Europske unije
U? gore navedenom tekstu Europske direktive ne navodi se jasno razina B1, ve¢ se daju izravne
naznake ocekivanih kompetencija.
8. JEZICNI TESTOVI
Strojovoda koji mora komunicirati s upraviteljem infrastrukture o pitanjima utvrdivanja
sigurnosti mora imati jezicne vjestine na jeziku koji je naveo doticni upravitelj infrastrukture.
To znanje mora omoguciti aktivno i ucinkovito komuniciranje u rutinskim, problematicnim i
izvanrednim situacijama.

Strojovoda mora moci koristiti poruke i komunikacijsku metodu navedenu u TSI-jima za
odvijanje i upravijanje prometom. Mora biti u stanju komunicirati u skladu s razinom 3
sljedece tablice:

3 — moze se baviti prakticnim situacijama koje ukljucuju nepredvideni element
— moze napraviti opis
moze sudjelovati u jednostavnom razgovoru

Minimalna ucestalost pregleda je sljedeca: a) jezicne vjestine (samo ako jezik nije materinski
Jjezik osobe): svake tri godine ili nakon svake odsutnosti dulje od jedne godine

Esperanto

https://e-d-e.eu/



https://e-d-e.eu/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32007L0059&from=ES#page=27
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32007L0059&from=ES#page=27
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