Kas Euroopa Liit kohustab

vedurijuhte inglise keelt raakima?

Pierre Dieumegard

1 Kronoloogia

20. mail 2023 avaldas The Telegraph artikli ,.Euroopa Liit sunnib oma vedurijuhte inglise keelt
rddkima®.
Sissejuhatuses on kirjas:

., Briissel sunnib ELi rongijuhte rddkima inglise keelt eeskirjade alusel, mille eesmdrk on
tugevdada litkmesriikidevahelisi sidemeid.

Eeskirjad, mis sel siigisel kuulutatakse vdilja Euroopa rongijuhtide direktiivi osana, nouavad
tihtse iihise keele kasutamist.

Allikate  sonul tuleks valida inglise keel, vaatamata monede ELi liikmesriikide
vastumeelsusele pdrast Brexitit.

Briisseli allikad on kinnitanud, et rongijuhtide direktiivi ajakohastamine on kavandatud
kdesoleva aasta stigiseks. Kuid nad hoiatasid, et otsus voib siiski edasi liikata. ,, *

Selles artiklis jargitakse Euroopa Liidu Teatajas 17. mail 2023 avaldatud EuroopaParlamendi 13.
detsembri 2022. aasta' resolutsiooni (Strasbourgi tdiskogu) ,,Tegevuskava pikamaa- ja piiriiilese
reisijateveo arendamiseks®.

38. [Euroopa Parlament] rohutab lisaks vajadust edendada ELi tasandil iihtset todkeelt,
nimelt inglise keelt vedurijuhtide jaoks, kes veavad reisijaid pikkadelpiiriiilestel marsruutidel
Jja kes ei rddgi reisi ajalldbitud litkmesriikidekeeli.
Viited kéesoleva resolutsiooni algusele hdlmavadkomisjoni 2021. aasta oktoobri uuringut (478
lehekiilge inglise keeles) ,,Long distance cross-border rail services®. Paljud rahvusvahelise
transpordiga seotud isikud (edaspidi ,,sidusriihmad®) intervjueeriti oma arvamuse avaldamiseks.

Niib, et vedurijuhtide keelteprobleemiga tegeletakse kaks korda:

— Ik 73: Sidusriihmad rohutasid ka, et Euroopa raudteed kasutavad mitmesuguseid tehnilisi ja
operatiivseid siisteeme ja keeli. Lennunduses aga tihendavad iihised standardid ja tihtne keel
seda, et koolitatud ohusoiduki meeskonnad saavad ohku tousta, lennata ja maanduda
peaaegu koigis Euroopa voi maailma lennujaamades ilma tdiendkoolituseta.

— Ik 413: Raudteed téotavad erinevates keeltes. Vedurijuhtidel voib ohutusnouete tditmiseks
olla vaja rddkida asjakohast kohalikku keelt. Teised rongitootajad voivad reisijate
reklaamimiseks ja nende eest hoolitsemiseks vajada iiht voi mitut kohalikku keelt.

Naiib, et keeleprobleemi ei kisitleta voimalikes meetmetes, milleeesmark on korvaldada pikamaa
raudteetranspordi takistused (lk xiii = lk 25).

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=0J:C:2023:177:FULL#page=57;  kéttesaadav ~ kdigis
Euroopa Liidu ametlikes keeltes, asendades kaks tdhte, mis niitavad keelt, teise keele omaga, nditeks asendatakse
sona ,,FR* hispaania keelega ,,ES®.



https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/34244751-6ea3-11ec-9136-01aa75ed71a1
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=OJ:C:2023:177:FULL#page=57
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=OJ:C:2023:177:FULL#page=57
https://www.telegraph.co.uk/news/2023/05/20/brussels-train-drivers-must-speak-english-across-eu/
https://www.telegraph.co.uk/news/2023/05/20/brussels-train-drivers-must-speak-english-across-eu/
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2 Lennu- ja raudteetranspordi erinevused

Uks lennuk liheb iihest lennujaamast teise ilma maad puudutamata, nii et ilma kontaktita
iilelennuriigiga ja seega ilma suhtlemiseta riigi elanikkonnaga iiletas see. Kui kdik 1dheb histi, on
lennumeeskonnal kontakt ainult spetsialistidega (lennujuhtidega). Isegi raskuste korral puudub
kontakt riigi elanikkonnaga, sest lennuk saab maanduda ainult lennujaamas (kuimitte, siis on
onnetus iildiselt viga tdsine, kus hukkub palju inimesi).

Vastupidi, rong sdidab raudteel maapinnal. Kui koik ldheb hésti, siis kahe jaama vahel ei ole
rongijuhtidel (ja lennujuhtidel ja iilejadnud meeskonnaliikmetel) rohkem kontakte elanikkonnagakui
ohutranspordi puhul. Vahejuhtumite korral on rongi peatamiseks vaja ettevaatusabindusid ja riigi
elanikega toimub sagedasi vahetusi.

Niiteks tuleb kaasatakohalikud spetsialistid, kui tekib kontakt, puu kukkumine rodbasteel voi
kariloomade litkumine teedel ning nendega on vaja vahetada teavet. Enesetapu voi isikliku dnnetuse
korral peavad riigi hddaabitddtajad, politsei- ja digusasutused kohapeal sekkuma ja seetdttu
vahetama teavet lennusaatjatega.

Seetdttu ei piisa raudteetranspordi puhul ,lihtsest tookeelest ELi tasandil®, mistdttu on vaja radkida
riigi elanikega, kes tingimata ei oska ,,iihtset tookeelt”. Voib meenutada, et 2022. aasta septembris
Euroopa Parlamendile esitatud raportis ,, Euroopa Liidu ldhenemisviis mitmekeelsusele oma
kommunikatsioonipoliitikas* ei mdista enamik Euroopa Liidu elanikke inglise keelt.

3 Demokraatliku toimimise probleem otsuste
tegemisel

Formaalselt tundub see reegel olevat kinni peetud. Euroopa Parlament, Euroopa Liidu (osaline)
seadusandlik organ, esitas pidrast komisjoni ettevalmistavat t66d (2021. aasta oktoobri uuring)
(mittesiduv) resolutsiooni. Teiseks, komisjon, kes on Euroopa Liidu tditevorgan, tegeleb selle
resolutsiooni rakendamisega ja valmistab ette (siduvat) direktiivi, mis tuleb seejirel siseriiklikku
digusesse iile votta.

3.1 Naib, et nendega, keda raudteetranspordi keeled koige
rohkem mojutavad, ei ole konsulteeritud.

Euroopa Komisjoni uuringut teavitati paljude raudteetranspordi sidusrithmade vastustest (tabel R.2):
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad, vanad voi uued raudteed, reisijate esindajad, reisibiirood jne, kuid
tundub, et tootajatega ei ole nende ametiithingute kaudu konsulteeritud. Kiisitletud isikute ja
organisatsioonide nimekiri on vahemikus 87 (113) kuni 94 (120).

Siiski oleks kasulik konsulteerida vedurijuhtidega nende kommunikatsioonivajaduste iile,
isegi kui otsuse peavad tegema poliitilised voimud.

3.2 Inglise keeleilmumine 2022. aasta detsembri
resolutsioonis naib olevat taiendus ilma igasuguse
pohjenduseta.

Inglise keele kehtestamist pooldav 151k on iiks kahest teisest 10igust, mis késitlevad keelelise
kiisimuse tdhtsust:

37. [Euroopa Parlament] tunnistab keeleprobleemi tdhtsust piiriiileselt litkuvate
vedurijuhtide jaoks ja kutsub komisjoni iiles edendama digitaalsete keelevahendite
vdljatootamist, mis voiksid olla taskukohaseks lahenduseks keelebarjddri iiletamisel ja
olemasolevate liinkade tditmisel;


http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko

Kas UE sunnib rongijuhte inglise keelt radkima? 3/4

38. [Euroopa Parlament] rohutab lisaks vajadust edendada kogu ELi holmavat iihtset
tookeelt, nimelt inglise keelt vedurijuhtide jaoks, kes veavad reisijaid piiriiilestel pikamaa
marsruutidel ja kes ei rddgi reisi ajal ldbitud liikmesriikide keeli;

39. [Euroopa Parlament] toetab raudteetootajate keeleopet, et nad saaksid asjakohaselt
vastata koigi reisijate noudmistele.

Punktid 37 ja 39 kisitlevad keelekiisimuse tdhtsust {ildiselt. See on kooskdlas Euroopa Liidu tildise
poliitikaga, mis edendab mitmekeelsust. Teiselt poolt rddgib punkt 38 sellest, et reisirongide
juhtidele kehtestatakse inglise keel: voib kiisida, miks inglise keel, aga ka ,,miks reisirongid?*, kuna
on soovitav arendada raudtee-kaubavedu transpordi 6koloogiliseks tileminekuks.

Inglise keele kui iihe keele edendamine ei tundu olevat eelmiste punktide loogiline tagajarg: kui
selline otsus tehtaks, peaks see olema pdhjendatud sissejuhatavate argumentidega, mis ei tundu
kdesoleval juhul nii olevat. ,Lisaks® on tavaliselt viljend, mis nditab, et kirjeldatud ei ole
pohidiskursuse osa: kas see tdhendab, et soov edendada inglise keelt lisati ilma otsese seoseta
pohikonega?

3.3 Valjaannete kronoloogia ei soodusta demokraatlikku
arutelu

Institutsiooni demokraatlikku toimimist ei mdddeta liksnes suurema voi vdiksema héélteenamusega
hidletamise teel. Demokraatlik toimimine nduab selget teavet ja arutelu, et oleks voimalik teha
teadlikke otsuseid.

Euroopa Komisjoni uuring péarineb 2021. aasta oktoobrist ja Euroopa Parlamendi resolutsioon pandi
hidletusele 2022. aasta detsembri osaistungjdrgul. Loodetakse, et selle aja jooksul on
parlamendilitkmed saanud arutada selle resolutsiooni sisu.

Kuid avaldamine Euroopa Liidu Teatajas parineb 2023. aasta maist: peaaegu kuus kuud on mdddas.
See on viga pikk ja oei saa digustada seda intervalli tdlke viivitustega. Milleks selline viivitus?

Artikkel ,, Telegraaf ilmus alles kolm pédeva hiljem, mirkides, et direktiiv tuleb vilja anda siigisel
(ainult neli kuud hiljem). Seetdttu tundub, et direktiivi koostamine on hésti edenenud, samal ajal kui
resolutsiooni tekst on dsja avaldatud. Kuna artikkel iitleb ainult ,,Allikad véidavad, et...“, ei saa me
teada, kus on direktiivi ettevalmistamine. Seega jitab see spetsialistidele vOi erinevatele
asjaomastele isikutele vihe voimalusioma arvamust avaldada.

Seega on voimalik/tdendoline, et avaldamisele kuuluv direktiiv on koostatud ainult tehnokraatide
poolt, vOtmata arvesse peamiste asjaomaste isikute arvamusi. See on hébiviirne.

Me voime unistada paremini kui Euroopa Liidu demokraatlikust toimimisest.

4 Lisa: praegune olukord

4.1 Prantsuse ametituhingu CGT andmetel
(www.cheminotcgt.fr)

2021. aasta mai’artiklis oli liit juba muresinglise keele ohtude pérast, mis seaksid ohtu
raudteeohutuse.

Alates 2007. aastast on Euroopa direktiivi 2007/59/EU VI lisa punktis 8 sdtestatud
keelenouete miinimumnouded. Euroopa vorgustikus rongiga soitmiseks peab mehaanikul
olema B1- tasemel keeleoskus igas riigis, kus ta soidab.

2 https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?
categorie=32



https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?categorie=32
https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?categorie=32
http://www.cheminotcgt.fr/
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4.2 Vastavalt Euroopa Liidu Teatajale
*Eespool nimetatud Euroopa direktiivi tekstis ei osutata selgelt Bl-tasemele, vaid antakse otsene
iilevaade eeldatavatest padevustest.

8. KEELETESTID

Vedurijuhil, kes peab raudteeinfrastruktuuri-ettevotiaga ohutuse kindlaksmddramise
kiisimustes suhtlema, peab olema asjaomase raudteeinfrastruktuuri-ettevotja osutatud keeles
keeleoskus. Need teadmised peavad voimaldama tal aktiivselt ja tohusalt suhelda rutiinsetes,
probleemsetes ja hddaolukordades.

Juht peab saama kasutada kditamise KTKdes sdtestatud sonumeid ja sidemeetodit. Ta peab
suutma suhelda jdargmise tabeli 3. taseme kohaselt:

3 —voib tegeleda praktiliste olukordadega, mis holmavad ettendigematuid asjaolusid;
—voib teha kirjelduse
voib osaleda lihtsas vestluses

Uuringute minimaalne sagedus on jargmine: a) keeleoskus (ainult juhul, kui keel ei ole isiku
emakeel): iga kolme aasta tagant voi pdrast draolekut iile tihe aasta

Esperanto

https://e-d-e.eu/



https://e-d-e.eu/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32007L0059&from=ES#page=27
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32007L0059&from=ES#page=27
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