Bude Evropska unie zavazovat
strojvedouci, aby mluvili anglicky?

Pierre Dieumegard

1 Chronologie

20. kvétna 2023 ,, The Telegraph* zvetejnil ¢lanek .Evropskd unie pfinuti své strojvedouci. aby
mluvili anglicky*.
Uvod zni:

vV

., Brusel prinuti strojvedouci EU, aby mluvili anglicky podle pravidel, ktera maji posilit uzsi
vazby mezi ¢lenskymi staty.

Pravidla, ktera budou oznamena letos na podzim v ramci evropské smérnice o strojvedoucich,
budou vyzadovat pouziti jednotného spolecného jazyka.

Zdroje 7ikaji, Ze anglictina by méla byt vybrana, a to navzdory neochoté nékterych clenskych
statu EU po brexitu.

Bruselské zdroje potvrdily, Ze aktualizace smérnice o strojvedoucich je planovana na podzim
tohoto roku. Varovali vsak, ze rozhodnuti miize byt zpozdeno. ™

Tento &lanek navazuje na zvetejnéni nv Ufednim véstniku Evropské unie ze dne 17. kvétna 2023'
usnesenim Evropského parlamentu ze dne 13. prosince 2022 (Strasburské plenarni zasedani) ,,Ak¢ni
plan rozvoje dalkové a preshranicni piepravy cestujicich®.

38. [Evropsky parlament] dale zduraznuje, Ze je treba podporovat jednotny pracovni jazyk na
urovni EU, konkrétné anglictinu, pro strojvedouci, kteri prepravuji cestujici na
dalkovychpreshranicnich trasach a kteribéhem cesty nemluvi jazyky clenskych statii.
Mezi odkazy na zacatek tohoto usneseni patii studie Komise z fijna 2021 (478 stran v anglictin€) s
nazvem ,,Long distance pfeshrani¢ni osobni zelezni¢ni doprava“. Mnoho lidi (,,zacastnénych stran‘)
zabyvajicich se mezinarodni dopravou bylo dotazovano, aby vyjadfili sviij nazor.

Zda se, Ze problém jazyki strojvedoucich je feSen dvakrat:
— 8. 73: Zucastnéné strany rovnéz zdiraznily, Ze evropské Zeleznice vyuzivaji Sirokou skalu
technickych a provoznich systéemit a jazyku. V letectvi na druhé strané spolecné normy a jeden
jazyk znamenaji, Ze vySkolené letecké posadky mohou vzlétnout, létat mezi nimi a pristat
téemer na vSech letistich v Evropé nebo ve svété bez dalsiho vycviku.
— 8. 413: Zeleznice funguji v riznych jazycich. Strojvedouci miize byt nucen mluvit
prislusnym mistnim jazykem, aby vyhovel bezpecnostnim pozadavkim. Ostatni zaméstnanci
viakit budou muset mluvit jednim nebo vice mistnimi jazyky, aby mohli inzerovat cestujici a
Starat se o ne.

Zdase, ze jazykovy problém neni feSen v ramci moznych opatfeni k odstranéni piekazek pro

dalkovou Zelezni¢ni dopravu (strana xiii = s. 25).

2 Rozdily mezi leteckou a zelezni€ni dopravou

Jedno letadlo leti z jednoho letist¢ na druhé, aniz by se dotkl zemé, takze bez kontaktu s pielétajici
zemi, a proto bez interakce s obyvatelstvem zemé piehlusené. Pokud vSe piijde dobfie, letova
posadka mé kontakt pouze s profesionaly (spravci letového provozu). Dokonce 1 v piipadé potizi

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=0J:C:2023:177:FULL#page=57; jsou k dispozici ve
vSech ufednich jazycich Evropské unie a nahrazuji dvé pismena s uvedenim jazyka jiného jazyka, naptiklad
nahrazeni vyrazu ,,FR* slovem ,,ES* §panélsky.



https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/34244751-6ea3-11ec-9136-01aa75ed71a1
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neexistuje zadny kontakt s obyvatelstvem zemé, protoze letadlo mlize pfistdit pouze na letisti
(pokudne, obecné je nehoda velmi vazna, s mnoha umrtimi).

Naopak, vlak jezdi po Zeleznici na pozemni urovni. Pokud vSe ptijde dobie, mezi dvéma stanicemi
strojvedouci (a tidici jednotky a zbytek posadky) nemaji vétSi kontakt s obyvatelstvemnez s
leteckou dopravou. V piipad¢ incidentll nafizuje opatrnost zastavit vlak a dochdzi k castym
vymeénam s obyvatelstvem zem¢.

Naptiklad v ptipadé¢ troska, padu stromu na trati nebo pohybu hospodaiskych zvitat na silnici musi
bytzapojeni mistni odbornici a je tieba s nimi vyménovat informace. V piipad¢ sebevrazdy nebo
osobni nehody musi zdchranny personal, policejni a soudni organy v zemi zasdhnout na misté, a
proto si s letovymi privodci vyménovat informace.

Pokud jde o Zelezni¢ni dopravu, ,,jednotny pracovni jazyk na urovni EU* tedy nestaci, je nutné mit
mozZnost hovofit s obyvateli zemé, ktefi nutn€ neznaji ,,jediny pracovni jazyk*. Lze pfipomenout, Ze
ve zpravé Evropskému parlamentu ze zaii 2022 snazvem ., PiistupEvropské unie k mnohojazycnosti
ve sve vlastni komunikacni politice* vétSina obyvatel Evropské unie nerozumi anglicting.

3 Problém demokratického fungovani v rozhodovacim
procesu

Formaln¢ se zda, Ze pravidlo je respektovano. Evropsky parlament, (Castecny) legislativni organ
Evropské unie, vydal (nezdvazné) usneseni v ndvaznosti na ptipravné prace Komise (studie z fijna
2021). Za druhé, Komise, kterd je vykonnym organem Evropské unie, pracuje na provadéni tohoto
usneseni a pfipravuje (zdvaznou) smeérnici, kterda bude muset byt provedena do vnitrostatnich
pravnich predpist.

3.1 Zda se, ze ti, ktefi jsou nejvice postizeni jazyky v
zelezni¢ni dopravé, nebyli konzultovani.

Studie Evropské komise byla informovana odpovéd'mi mnoha zucCastnénych stran v oblasti
zelezni¢ni dopravy (tabulka R.2): provozovatelé infrastruktury, staré nebo nové Zeleznice, zastupci
cestujicich, cestovni kancelafe atd. Zda se vSak, ze zaméstnanci sami byli konzultovani
prostfednictvim svych odborovych svazii. Seznam dotazovanych osob nebo organizaci je na strané
87 (113) a 94 (120).

Bylo by viak uzite¢né konzultovat strojvedouci o jejich komunikac¢nich potiebach, a to i v
pripadé, Ze rozhodnuti musi uéinit politické organy.

3.2 Vystoupeni angliétiny v usneseni z prosince 2022 se zda
byt doplnénim bez velkého zdiivodnéni.

Odstavec ve prospéch ulozeni anglického jazyka je jednim ze dvou dalSich odstavcil, které se
zabyvaji vyznamem jazykové otazky:
37. [Evropsky parlament] uzndava vyznam jazykové otazky pro strojvedouci, kteri cestuji pres
hranice, a vyzyva Komisi, aby podporovala rozvoj digitalnich jazykovych nastrojii, které by
mohly byt cenove dostupnym resenim, které by pomohlo prekonat jazykové bariéry a zaplnit
stavajici mezery,
38. [Evropsky parlament] dale zduraznuje, zZe je treba podporovat jednotny celounijni
pracovni jazyk, konkrétné anglictinu, pro strojvedouci, kteri prepravuji cestujici na dalkovych
preshranicnich trasach a kteri behem cesty nemluvi jazyky clenskych statii;
39. [Evropsky parlament] podporuje jazykové vzdeélavani zaméstnancu zeleznic, aby mohli
odpovidajicim zpusobem reagovat na pozadavky vsech cestujicich


http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
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Body 37 a 39 se zabyvaji vyznamem otazky jazyka obecné. To je v souladu s obecnou politikou
Evropské unie, kterd podporuje mnohojazycnost. Na druhé stran¢ bod 38 hovoii o ulozeni
angli¢tiny strojvedoucim osobnich vlakl: lze se divit ,pro¢ anglicky”, ale také ,pro¢ osobni
vlaky?“, protoze je Zadouci rozvijet Zelezni¢ni nakladni dopravu pro ekologickou transformaci
dopravy.

Zda se, ze podpora anglictiny jako jediného jazyka neni logickym dusledkem ptedchozich odstavci:
pokud by takové rozhodnuti mélo byt pfijato, muselo by byt odiivodnéno predbéznymi argumenty,
coz se v projednavané véci nezda. ,,Kromé toho* je obvykle vyraz oznacujici, Ze to, co je popsano,
neni soucasti hlavniho diskurzu: znamena to, ze ptani podporovat angli¢tinu bylo pfidano bez pfimé
vazby na hlavni projev?

3.3 Chronologie publikaci neprispiva k demokratické debaté

Demokratické¢ fungovani instituce se neméii pouze hlasovanim véEétsi nebo mensi vétSinou.
Demokratické fungovani vyzaduje jasné informace a diskusi, aby bylo mozné Cinit informovana
rozhodnuti.

Studie Evropské komise je datovana v fijnu 2021 a usneseni Parlamentu bylo odhlasovdno na
prosincovém dil¢im zasedani v roce 2022. Ocekava se, Ze v tomto obdobi budou moci poslanci
diskutovat o obsahu tohoto usneseni.

Zvetejnéni v Ufednim véstniku v8ak pochazi z kvétna 2023: ub&hlo téméf Sest mésictli. To je velmi
dlouh¢ a onemtize ospravedlnit tento interval zpozdénim piekladu. Pro¢ takové zpozdéni?

Clanek v ,,The Telegraph“ se objevil az o tii dny pozd&ji, s uvedenim smérnice, kterd ma byt vydana
na podzim (pouze o Ctyii mésice pozdéji). Zda se tedy, ze navrh smérnice je velmi pokrodily,
zatimco znéni usneseni bylo pravé zvetrejnéno. Vzhledem k tomu, Ze ¢lanek uvadi pouze ,,Zdroje
tvrdi, Ze...“, nemizeme védét, kde je priprava smérnice. To proto ponechava odbornikiim nebo
riznym dotéenym osobam jen malou piileZitost, aby vyjadtili své stanovisko.

Je tedy mozné/pravdépodobné, ze smérnice, kterda ma byt zvefejnéna, byla vypracovana pouze
technokraty, aniz by byla zohlednéna stanoviska hlavnich dot¢enych osob. Je to Skoda.

MiuzZeme lépe snit o demokratickém fungovani Evropské unie.

4 Priloha: soucasna situace

4.1 Podle francouzského odborového svazu CGT
(www.cheminotcgt.fr)

V ¢lanku z kvétna?2021 byla Unie jiz znepokojena hrozbamiz celé angliétiny, které by ohrozily
bezpecnost Zeleznic.

Od roku 2007 stanovi bod 8 prilohy VI evropské smeérnice 2007/59/ES minimalni normy pro
jazykové pozadavky. Pro Fizeni vlaku v evropské siti musi mit mechanik uroveri Bl
Jjazykovych znalosti v kaZdé zemi, kde 7idi.

4.2 Podle Uredniho véstniku Evropské unie

Vyse uvedené znéni evropské smérnice jasné® neuvadi Groveni Bl, ale poskytuje pfimé udaje o
ocekavanych schopnostech.
8. JAZYKOVE TESTY

2 https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?
categorie=32



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32007L0059&from=ES#page=27
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32007L0059&from=ES#page=27
https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?categorie=32
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Strojvedouct, ktery musi komunikovat s provozovatelem infrastruktury o otdazkach urcujicich
bezpecnost, musi mit jazykové zmalosti v jazyce urceném dotycnym provozovatelem
infrastruktury. Tyto znalosti musi umoznit aktivni a efektivni komunikaci v rutinnich,
problematickych a nouzovych situacich.

Strojvedouci musi byt schopen pouzivat zpravy a komunikacni metodu specifikovanou v
provoznich TSI. Musi byt schopen komunikovat v souladu s urovni 3 nasledujici tabulky:

3 — muize se zabyvat praktickymi situacemi zahrnujicimi nepredvidané prvky

— miize udelat popis

miize se zucastnit jednoduché konverzace

Minimalni Cetnost vySetreni je nasledujici: a) jazykové znalosti (pouze v pripade, Ze jazyk
neni materskym jazykem osoby): kazdé tri roky nebo po absenci delsi nez jeden rok

Esperanto

https://e-d-e.eu/



https://e-d-e.eu/

	1 Chronologie
	2 Rozdíly mezi leteckou a železniční dopravou
	3 Problém demokratického fungování v rozhodovacím procesu
	3.1 Zdá se, že ti, kteří jsou nejvíce postiženi jazyky v železniční dopravě, nebyli konzultováni.
	3.2 Vystoupení angličtiny v usnesení z prosince 2022 se zdá být doplněním bez velkého zdůvodnění.
	3.3 Chronologie publikací nepřispívá k demokratické debatě

	4 Příloha: současná situace
	4.1 Podle francouzského odborového svazu CGT (www.cheminotcgt.fr)
	4.2 Podle Úředního věstníku Evropské unie


