Czy Unia Europejska zobowiaze
maszynistow do moéwienia po
angielsku?

Pierre Dieumegard

1 Chronologia

20 maja 2023 r. ,,The Telegraph” opublikowat artykut ,,Unia Europejska zmusi swoich maszynistéw
do mdéwienia po angielsku”.
Wstep brzmi:
, Bruksela zmusi unijnych maszynistow do mowienia po angielsku zgodnie z przepisami
majgcymi na celu zaciesnienie wiezi miedzy panstwami cztonkowskimi.
Przepisy, ktore zostang ogloszone jesienig w ramach europejskiej dyrektywy w sprawie
maszynistow, bedq wymagaly stosowania jednego wspolnego jezyka.
Zrédla twierdzq, ze angielski powinien zosta¢ wybrany pomimo niecheci ze strony niektérych
panstw cztonkowskich UE po brexicie.

Brukselskie Zrodla potwierdzity, ze aktualizacja dyrektywy w sprawie maszynistow jest
planowana na jesien tego roku. Ostrzegla jednak, ze decyzja moze by¢ opozniona. »
Niniejszy artykut jest zgodny nw Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej z dnia 17 maja 2023r.!
rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 13 grudnia 2022 r. (posiedzenie plenarne w Strasburgu)
pt. ,,Plan dzialania na rzecz rozwoju dalekobieznego i transgranicznego transportu pasazerskiego”.

38. [Parlament Europejski] podkresla ponadto potrzebe promowania jednolitego jezyka
roboczego na szczeblu UE, a mianowicie jezyka angielskiego, dla maszynistow, ktorzy
przewozq pasazerow na trasachtransgranicznych dalekobieznych i ktorzy nie znajg
Jezykowpanstw cztonkowskich przekraczanychpodczas podrozy.

Odniesienia do poczatku niniejszej rezolucji obejmujabadanie Komisji z pazdziernika 2021 r. (478
stron w jezyku angielskim) zatytulowane ,Transgraniczne przewozy kolejowe na dalekie
odlegtosci”. Przeprowadzono wywiady z wieloma osobami (,zainteresowanymi stronami’)
zajmujacymi si¢ transportem miedzynarodowym, aby wyrazi¢ swojg opinig.
Wydaje sig, ze problem jezykoéw maszynistow jest rozwigzany dwukrotnie:
— 8. 73: Zainteresowane strony podkreslily rowniez, Ze koleje europejskie korzystajg z
szerokiej gamy systemow i jezykow technicznych i operacyjnych. Z drugiej strony w lotnictwie
wspolne normy i jeden jezyk oznaczajq, ze przeszkolona zatoga moze startowad, lata¢ miedzy
i lgdowac na prawie wszystkich lotniskach w Europie i na swiecie bez dalszego szkolenia.
— 5. 413: Koleje dziatajg w roinych jezykach. Aby spetni¢ wymogi bezpieczenstwa,
maszynisci mogq potrzebowaé postugiwania sie odpowiednim jezykiem lokalnym. Inni
pracownicy pociggu mogq potrzebowac¢ postugiwania sie jednym lub wigkszq liczbg
lokalnych jezykow, aby reklamowac i dbac o pasazerow.

Wydaje sie, ze problemjezykowy nie zostal rozwigzany w ramach potencjalnych srodkow majacych
na celu usunigcie barier dla dalekobieznego transportu kolejowego (strona xiii = s. 25).

dostepne we
Wszystklch quykach urzqdowych Unii Europejskiej, zastf;pu_]qce dwa htery wskazujace jezyk innym j¢zykiem, na
przyktad zastapienie ,,FR” wyrazem ,,ES” na jezyk hiszpanski.


https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/34244751-6ea3-11ec-9136-01aa75ed71a1
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=OJ:C:2023:177:FULL#page=57
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=OJ:C:2023:177:FULL#page=57
https://www.telegraph.co.uk/news/2023/05/20/brussels-train-drivers-must-speak-english-across-eu/
https://www.telegraph.co.uk/news/2023/05/20/brussels-train-drivers-must-speak-english-across-eu/
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2 Réznice miedzy transportem lotniczym a kolejowym

Jeden samolot jedzie z jednego lotniska na drugie bez dotykania ladu, wigc bez kontaktu z
przelatujacym krajem, a zatem bez interakcji z ludnoscig kraju przeleciat. Jesli wszystko pojdzie
dobrze, zatoga ma kontakt tylko z profesjonalistami (kontrolerami ruchu lotniczego). Nawet w
przypadku trudnosci nie ma kontaktu z ludno$cig kraju, poniewaz samolot moze wyladowac tylko
na lotnisku (jeslinie, ogdlnie rzecz biorac, wypadek jest bardzo powazny, z wieloma ofiarami
$miertelnymi).

Przeciwnie, pocigg kursuje na linii kolejowej na poziomie gruntu. Jesli wszystko pdjdzie dobrze,
miedzy dwoma stacjami, maszynisci (i kontrolerzy i reszta zalogi) nie maja wigcej kontaktu z
ludnoscianiz do transportu lotniczego. W przypadku incydentdéw, nalezy zachowac¢ ostroznos¢, aby
zatrzymac pociag, a istnieja czgste wymiany z ludnos$cia kraju.

Na przyktad, w przypadku pegknigcia tras, upadku drzewa na torze lub ruchu zwierzat gospodarskich
na drodze, musza by¢ zaangazowanimiejscowi profesjonaliSci 1 istnieje potrzeba wymiany
informacji z nimi. W przypadku samobodjstwa lub wypadku osobistego personel ratunkowy, policja i
organy sagdowe w kraju muszg interweniowa¢ na miejscu, a tym samym wymienia¢ informacje ze
stewardesami.

W zwigzku z tym w przypadku transportu kolejowego ,,jeden jezyk roboczy na szczeblu UE” nie
wystarczy, trzeba moc rozmawia¢ z mieszkancami kraju, ktorzy niekoniecznie znajg ,,jeden jezyk
roboczy”. Nalezy przypomnie¢, ze w sprawozdaniu dla Parlamentu Europejskiego z wrzesnia 2022

b

r. pt. ,,Podejscie Unii Europejskiej do wielojezyczno$ci we wilasne] polityce komunikacyjnej
wigkszo$¢ mieszkancéw Unii Europejskiej nie rozumie jezyka angielskiego.

3 Problem demokratycznego funkcjonowania w
procesie decyzyjnym

Formalnie zasada wydaje si¢ respektowana. Parlament Europejski, (czg$ciowy) organ
ustawodawczy Unii Europejskiej, wydal (niewigzaca) rezolucje¢ w nastgpstwie prac
przygotowawczych przeprowadzonych przez Komisj¢ (badanie z pazdziernika 2021 r.). Po drugie,
Komisja, ktéra jest organem wykonawczym Unii Europejskiej, pracuje nad wdrozeniem
przedmiotowe] rezolucji 1 przygotowuje (wigzaca) dyrektywe, ktéra nastepnie bedzie musiata
zosta¢ transponowana do prawa krajowego.

3.1 Wydaje sie, ze nie zasiegnieto opinii oséb najbardziej
dotknietych jezykami w transporcie kolejowym.

Badanie Komisji Europejskiej zostato poparte odpowiedziami wielu zainteresowanych stron w
transporcie kolejowym (tabela R.2): zarzadcy infrastruktury, stare lub nowe koleje, przedstawiciele
pasazerow, biura podrézy itp. Nie wydaje si¢ jednak, aby konsultowano si¢ z pracownikami za
posrednictwem ich zwiazkéw zawodowych. Lista 0osob lub organizacji, z ktérymi przeprowadzono
wywiad, znajduje si¢ na stronach 87 (113) 1 94 (120).

Warto jednak skonsultowaé¢ si¢ z maszynistami w sprawie ich potrzeb w zakresie
komunikacji, nawet jesli to wladze polityczne musza podja¢ decyzje.

3.2 Pojawienie sie jezyka angielskiego w rezolucji z grudnia
2022 r. wydaje sie by¢ dodatkiem bez wiekszego uzasadnienia.
Ustep opowiadajacy si¢ za nalozeniem jezyka angielskiego jest jednym z dwoch innych ustepoéw
dotyczacych znaczenia kwestii jezykowej:
37. [Parlament FEuropejski] wuznaje znaczenie kwestii jezykowej dla maszynistow
podrozujgcych ponad granicami i wzywa Komisje do promowania rozwoju cyfrowych


http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
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narzedzi jezykowych, ktore moglyby by¢é przystepnym cenowo rozwigzaniem, ktore pomoze
przezwyciezy¢ bariery jezykowe i wypelnic istniejgce luki;

38. [Parlament Europejski] podkresla ponadto potrzebe promowania jednolitego
ogolnounijnego jezyka roboczego, a mianowicie angielskiego, dla maszynistow, ktorzy
przewozq pasazerow na trasach transgranicznych dalekobieznych i ktorzy nie znajq jezykow
panstw cztonkowskich przekraczanych podczas podrozy;

39. [Parlament Europejski] popiera szkolenie jezykowe personelu kolejowego, tak aby mogli
oni odpowiednio reagowac na potrzeby wszystkich pasazerow

Pkt 37 1 39 dotycza ogolnie znaczenia kwestii jezykowej. Jest to zgodne z ogdlnag polityka Unii
Europejskiej, ktora promuje wielojezyczno$¢. Z drugiej strony pkt 38 méwi o natozeniu na
maszynistow pociggdéw pasazerskich po angielsku: mozna si¢ zastanawiac ,,dlaczego angielski”, ale
takze ,,dlaczego pociagi pasazerskie?”’, poniewaz pozadane jest rozwijanie kolejowego transportu
towarowego w celu ekologicznej transformacji transportu.

Promowanie jezyka angielskiego jako jednego jezyka nie wydaje si¢ logiczng konsekwencja
poprzednich ustepow: gdyby taka decyzja zostala podjeta, nalezaloby ja uzasadni¢ argumentami
wstepnymi, co nie wydaje si¢ mie¢ miejsca w niniejszej sprawie. ,,Ponadto” jest zwykle wyrazenie
wskazujace, ze to, co jest opisane nie jest cze$cig gtdéwnego dyskursu: czy oznacza to, ze cheé
promocji jezyka angielskiego zostata dodana bez bezposredniego powigzania z gldéwnym
wystapieniem?

3.3 Chronologia publikacji nie sprzyja demokratycznej
debacie

Demokratyczne funkcjonowanie instytucji nie jest mierzone wylacznie glosowaniem wigksza lub
mniejsza wigkszoscig glosow. Demokratyczne funkcjonowanie wymaga jasnych informacji i
debaty, aby moc podejmowac §wiadome decyzje.

Badanie Komisji Europejskiej zostalo opublikowane w pazdzierniku 2021 r., a rezolucja Parlamentu
zostata poddana pod glosowanie podczas sesji miesigcznej w grudniu 2022 r. Oczekuje si¢, ze w
tym okresie parlamentarzysci beda w stanie omowic tres¢ tej rezolucji.

Publikacja w Dzienniku Urzedowym pochodzi z maja 2023 r.: min¢lo prawie sze$¢ miesiecy. Jest to
bardzo dlugie i nie mozeuzasadni¢ tego okresu opoznieniami w tlumaczeniu. Dlaczego takie
op6znienie?

Artykut w ,,The Telegraph” pojawit si¢ dopiero trzy dni pdzniej, ze wskazaniami dyrektywy, ktora
ma zosta¢ wydana jesienig (jeszcze cztery miesigce pozniej). Wydaje sie zatem, ze opracowanie
dyrektywy jest bardzo zaawansowane, podczas gdy tekst rezolucji zostal wlasnie opublikowany.
Poniewaz artykut méwi tylko ,.Zrodla twierdza, ze..”, nie mozemy wiedzieé, gdzie jest
przygotowanie dyrektywy. W zwigzku z tym nie pozostawia to fachowcomlub réznym
zainteresowanym osobom mozliwo$ci wyrazenia opinii.

Jest zatem mozliwe/prawdopodobne, ze dyrektywa, ktora ma zosta¢ opublikowana, zostata
opracowana wylacznie przez technokratow, bez uwzglednienia opinii gtownych zainteresowanych
0sob. Szkoda.

Mozemy marzy¢ lepiej jako demokratyczne funkcjonowanie Unii Europejskiej.
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4 Zatacznik: obecna sytuacja

41 Wedlug francuskiego zwigzku zawodowego CGT
(www.cheminotcgt.fr)

W artykule z maja 2021°r. Unia byla juz zaniepokojona zagrozeniamize strony calego jezyka
angielskiego, ktore moglyby zagrozi¢ bezpieczenstwu kolei.
Od 2007 r. pkt 8 zalgcznika VI do dyrektywy 2007/59/WE ustanawia minimalne normy
dotyczqgce wymogow jezykowych. Aby prowadzi¢ pocigg w sieci europejskiej, mechanik musi
posiadac poziom umiejetnosci jezykowych Bl w kazdym kraju, w ktorym prowadzi.

4.2 Wedlug Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej
Tekst dyrektywy europejskiej, o ktorym mowa® powyzej, nie wskazuje wyraznie poziomu B1, ale
daje bezposrednie wskazowki co do oczekiwanych kompetencji.

8. TESTY JEZYKOWE

Kierowca, ktory musi komunikowaé si¢ z zarzqdcq infrastruktury w kwestiach zwigzanych z
okreslaniem bezpieczenstwa, posiada umiejetnosci jezykowe w jezyku wskazanym przez
danego zarzqdce infrastruktury. Wiedza ta musi umozliwia¢ aktywne i skuteczne
komunikowanie sie¢ w rutynowych, problematycznych i naglych sytuacjach.

Kierowca musi mie¢ mozliwos¢ korzystania z komunikatow i metod komunikacji okreslonych
w TSI ,, Ruch kolejowy”. Musi by¢ w stanie komunikowac si¢ zgodnie z poziomem 3 ponizszej
tabeli:

3 moze radzi¢ sobie z praktycznymi sytuacjami zwigzanymi z nieprzewidzianym elementem

— moze dokonac¢ opisu

— mogq uczestniczy¢ w prostej rozmowie

Minimalna czestotliwos¢ badan jest nastepujgca: a) umiejetnosci jezykowych (tylko wtedy,
gdy jezyk nie jest jezykiem ojczystym danej osoby): co trzy lata lub po kazdej nieobecnosci
trwajgcej diuzej niz jeden rok

e

2 https://'www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?
categorie=32
3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CEIL EX:32007L.0059& from=ES#page=27

Esperanto

https://e-d-e.eu/
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